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Francisco Mora Berenguer y la arquitectura valenciana
de la década de 1920
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Resumen

El presente trabajo estudia la produccion realizada por el arquitecto Francisco Mora
Berenguer durante la década de 1920. Este arquitecto habia llevado a cabo el grueso de su
produccion durante los anos anteriores y su obra forma parte de la historia de la arquitectura
del siglo XX en el territorio valenciano. De toda su produccion la realizada en estos anos de
1920 ha sido la menos atendida, debido principalmente a que las obras mas emblematicas las
realiz6 Mora en los anios anterioves, asi como a diversas causas que se analizan en el presente
estudio. Ast, el trabajo analiza su desemperio como arquitecto municipal del ensanche con obras
singulares como los Jardines de Viveros, el aeropuerto en la dehesa del Saler, asi como encargos
particulares y obras publicas desempenadas por el arquitecto que demuestran la importancia de
su produccion en este periodo.
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Abstract

The present work studies the production of the architect Francisco Mora Berenguer during
the 1920s. The principal productions of Mora’s work were carried out during the previous years,
and his work is part of the history of 20" century architecture in the Valencian territory. The
Mora production during the 1920s has been the least studied. The main reason is that Mora
made his most emblematic works in previous years, as well as other causes that are specified
in this study. The present study analyses his activity as the Municipal Architect in charge of
official development with unique works such as the Viveros’s Gardens, the airport in the Saler,
as well as private assignments and public works carried out by the architect that demonstrate
the importance of his production in this period.

Keywords
The Viveros’s Gardens, Airport, Public Works, Teaching buildings, Train Station.

L S S T

El estudio de la practica profesional del arquitecto Francisco Mora
Berenguer (Sagunto, 7 de septiembre de 1875-Castell6 de la Plana, 24 de
enero de 1961) es parte ineludible en la definicion del desarrollo urba-
nistico y la tradicion arquitectéonica de finales del siglo XIX y principios
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sente trabajo se enmarca en el proyecto I+D+i del Ministerio de Ciencia e Innovacion titulado “Obras
publicas desaparecidas en la Comunitat Valenciana. Paisajes de la memoria, paisajes transformados
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del XX en el territorio valenciano, especialmente en lo referente a la
ciudad de Valencia. Fue principalmente en esta ciudad donde el arqui-
tecto y urbanista valenciano particip6 estrechamente de la configuracion
del imaginario urbano, en el cumplimiento de su cargo de arquitecto
municipal del ensanche al cual accedié en 1901. La huella de su trabajo
no se limita a su paso al frente de esta oficina municipal sino que de su
despacho salieron encargos privados para la burguesia local, asi como pro-
yectos de gran transcendencia publica. Su obra lo llevo a estar considerado
entre los arquitectos mas afamados del momento. En 1908 inicia la etapa
conocida como revival neogotico donde el arquitecto busca inspiracion en
los elementos goticos de la ciudad. El grueso de su produccion tuvo lugar
en las dos primeras décadas del nuevo siglo, periodo al que pertenecen
sus edificios mds emblematicos: el palacio Municipal de la Exposicion
Regional de 1909, el proyecto para el mercado de Colén, ganador en 1913
del concurso para su ejecucion; en el campo del urbanismo ve aprobado
su Plan del Ensanche de Valencia, en 1912, entre otros.

En la década de los anos 1920, Mora mantiene su produccion, reali-
zando proyectos de transcendencia publica como la remodelacion de la
Casa Consistorial de Valencia, pero diversas circunstancia han hecho que
su actividad —tanto los proyectos y disenos como las obras realizadas—
no tengan un reconocimiento equiparable al de su produccion anterior.
Lo cierto es que la aparicion de nuevos jovenes arquitectos a inicios de
esta década que empezaron a protagonizar un relevo generacional en la
profesion, asi como la suerte de sus obras y proyectos, ha dejado en un
segundo plano a estas ultimas, unido a la diversa suerte de sus construc-
ciones y proyectos, en algunos casos no realizados. Lo cierto es que Mora
Berenguer inicia la década de 1920 con cuarenta y cinco anos con una
solida experiencia al frente de proyectos urbanisticos y en la construccion
de edificios singulares.

Desde el inicio del nuevo siglo hasta finales de 1936 se configura la
etapa conocida como de preguerra donde urbanisticamente la ciudad de
Valencia atin no ha terminado de ejecutar de forma completa el proceso
de transformacion hacia la ciudad industrial, siendo aun la capital de
una comarca eminentemente agricola. Este periodo se caracteriza por
centrarse en la reforma interior —la transformacion de la ciudad historica
preindustrial—y el ensanche, quedando en segundo lugar el planeamien-
to de la extension de la ciudad. Asi, el nucleo historico de la ciudad sera
el espacio central destinado al sector servicios donde se encontraran desde
el Ayuntamiento a la incorporaciéon de importantes edificios construidos
por las principales empresas privadas del momento y por entidades ban-
carias y de seguros. Por otro lado, el ensanche concentrara la mayor parte
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de la estrategia municipal, siguiendo la linea de los proyectos heredados
de finales del siglo XIX' —con las aportaciones del proyecto redactado
por Francisco Mora y Vicente Pich6é en 1912— favoreciendo a los pro-
pietarios del suelo urbano, en lo que se ha reconocido era el resultado
de una politica deliberada de los poderes ptiblicos.? Unicamente escapa
a estas practicas las directrices municipales llevadas a término durante
la dictadura de Primo de Rivera, iniciada en 1923, donde la llegada del
general Avilés al frente del consistorio municipal implicé un cambio en
las politicas urbanisticas caracterizadas por la promocion de la ciudad
jardin con la aprobacién de un Plan de Reformas de Valencia.®

La década iniciada en 1920 fue muy propicia para el desarrollo de la
arquitectura valenciana, siendo para ello determinante una buena situa-
cién econoémica y una politica volcada en el aumento de las infraestructu-
ras publicas. En estos anos la arquitectura valenciana se configura como
un grupo de obras de dificil ordenacion influenciadas especialmente por
el eclecticismo internacional que, con distintas variantes, desemboc6 en
una “arquitectura nacional”. En lo referente al urbanismo, se planteara la
ampliacion de los Viveros municipales y el inicio del Paseo de Valencia al
Mar, la urbanizacion de la Playa de levante y la construccion de un camino
de Valencia a la Dehesa del Saler donde se proyect6 una ciudad jardin.
En este sentido resultaron clave los cambios en la politica urbanistica
emprendidos con el nuevo gobierno tras la llegada de Primo de Rivera,
en 1923. Con el propésito de conseguir la maxima aceptacion popular,
la actuacion del régimen primoriverista se centré6 en dos aspectos: aca-
bar con el caciquismo que habia imperado durante el periodo anterior
y poner en marcha un programa de construccion y renovacion de obras
publicas, con la idea de proyectar una imagen de progreso del Estado v,
por extension, del buen hacer del gobierno autoritario. En lo referente a
urbanismo, los Ayuntamientos vieron reforzadas sus competencias en esta

' El inicio del cambio estructural de la morfologia urbana tiene lugar con la decisién de
derruir la muralla cristiana y emprender una politica amplia de reforma interior y ensanche urbano.
Asi, en 1858 se aprueba el primer proyecto de ensanche de la ciudad de Valencia, derribandose
la muralla finalmente en 1865 [TABERNER PAsTOR, F., “El crecimiento pautado: notas sobre los
proyectos de ensanche”, en Dauksis Ortola, S. y Taberner Pastor, F. (eds.), Historia de la ciudad. II.
Territorio, sociedad y patrimonio. Una vision arquitectonica de la historia de la ciudad de Valencia, Valéncia,
Ajuntament de Valencia, Colegio Territorial de Arquitectos de Valencia, Publicacions de la Universitat
de Valéncia, 2002, pp. 207; JuLiaANA COLOMER, D., La muralla de Valencia hace 150 aiios, Valencia,
Catedra Demetrio Ribes UV-CHOPVT, Conselleria d’Habitatgem Obres Publiques i Vertebracié del
Territori, 2016, pp. 4-5].

2 Caja 1 Diaz, F., “La ciutat de Valéncia en el segle XX”, en Dauksis Ortold, S. y Taberner
Pastor, F. (eds.), Historia de la Ciudad. Recorrido historico por la arquitectura y el wrbanismo de la ciudad de
Valencia, Valencia, Colegio Oficial de Arquitectos de la Comunidad Valenciana, 2000, pp. 237-239.

* TABERNER PASTOR, F., “La construccién de la nueva imagen urbana”, en Llopis, A. y Dauksis,
S. (eds.), Arquitectura del siglo XX en Valencia, Valéncia, Institucié Alfons el Magnanim, 2001, pp. 53-54.
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materia por medio de la aprobaciéon del nuevo Estatuto Municipal —publi-
cado el 8 de marzo de 1924— que descentralizaba la gestion urbanistica
permitiendo a los municipios una ejecuciéon mas inmediata de los planes
de reforma y ensanche aligerando el namero de informes y aprobaciones
de otros 6rganos externos, mas alla de la Comision Central y Provincial
de Sanidad.* Ademads, tanto el mencionado Estatuto como el Reglamento de
Obras, Servicios y Bienes Municipales, sancionado por el consistorio valen-
ciano, le permitia a este ultimo aumentar su capacidad de financiacion
al poder obtener préstamos del Banco de Crédito Local.’

La participaciéon de Mora Berenguer en la ordenacion del espacio
publico en los anos 20 fue significativa —aunque sigui6é atendiendo a
encargos privados como veremos mas adelante— y las muestras de su pro-
duccion abarcaban tanto las remodelaciones de entornos publicos como
la proyeccion de edificios edilicios. El primero de los trabajos realizados
en la década por Mora fue el proyecto para la Ampliacion de los Viveros
municipales y acometida del Paseo de Valencia al Mar® Uno de los espacios
publicos recuperados en las tltimas décadas para la ciudad por parte del
gobierno municipal fueron los Viveros municipales o Jardines del Real.
Estos habian sido donados a la ciudad, en 1903, por la Diputacién de
Valencia. En origen se corresponde con los terrenos del antiguo Palacio
Real de la ciudad —derruido en 1810 por el Capitan General de Valencia
José Caro en el contexto de la guerra del francés— junto con los jardines
anexos al mismo.” Por parte del consistorio existia la intencién de inter-
venir y adecuar los Jardines del Real con una ampliaciéon de los mismos.
Asi, en 1916 se destina la compra de los terrenos colindantes por parte
de la corporacién municipal, por valor de 200.000 pesetas, con la inten-
cion de convertirlos en un parque publico. Trasladado este proposito a
Francisco Mora Berenguer, entonces arquitecto municipal del ensanche,
éste responde, por medio de un informe emitido el 14 de julio de 1920,
sobre lo acertado del emplazamiento del parque e informa de las modifi-
caciones que deben realizarse sobre las calles ya proyectadas del ensanche.

* TABERNER PASTOR, F., “La construccién de...”, op. cit., pp. pp. 54-55; TABERNER PASTOR, F.,
Valencia entre el ensanche y la reforma interior, Valéncia, Edicions Alfons el Magnanim, 1987, pp. 108-110.

> ALA PAGAN, E., “El proyecto del aeropuerto en la dehesa del Saler”, Saitabi, 50, 2000, p. 425.

® Archivo Histérico Municipal de Valencia [A.H.M.], PU, Fomento, obras publicas, Caja
7-Blanca, 1919-1943.

7 La constancia de jardines anexos al palacio existe desde los primeros momentos de su
construccién asi como del uso que, en 1560, hizo de los terrenos Felipe 11 como viveros de citricos
y flores que tuvieron como destino el Palacio Real de Aranjuez, construido a expensas del propio
monarca. Tras su demolicion, fueron donados a la Diputaciéon Provincial en 1869 por Patrimonio
Real. Véase, CORBIN FERRER, . L., Desde los jardines del Real a la Plaza de Tetudn, Valencia, Cajade
Ahorros de Valencia, 1985; INSAUSTI MACHINANDIARENA, P., Los Jardines del Real de Valencia, origen y
plenitud, Valencia, Ajuntament de Valéncia, 1993.
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Partiendo del estado actual de los Viveros,® y sumando los terrenos
comprados, Mora Berenguer debia dar respuesta a varias necesidades.
De un lado, dar con una solucién que dignificase aun mas el espacio
ajardinado para ofrecer asi un entorno unico para el recreo y descanso
de los habitantes de la ciudad. Pero, al mismo tiempo, los poderes muni-
cipales tenian pensado situar en el mismo paraje diversas dotaciones mu-
nicipales que se proyectarian con el tiempo, convirtiendo asi los Viveros
Municipales en un proyecto cuyas intervenciones se fueron dilatando en
el tiempo. En este sentido, Mora Berenguer —en su papel de arquitecto
del ensanche— present6é un plan inicial que cumplia con todos los pro-
positos deseados pero que, con el tiempo, s6lo veria concretada parte
de las propuestas [fig. 1]. Se trata de una intervencion integral en el
espacio que, con una vision unitaria, combina la articulacion del paisaje
ajardinado con la vertebracién de espacios para uso ludico. Mora presenta
asi una obra global que en un unico espacio ofrece diversos entornos.
Estas intervenciones incluian la configuracion del espacio ajardinado, el
mobiliario urbano, asi como varias edificaciones utilitarias para disfrute
publico y aumento del ornato de la ciudad.

Aunque el punto de inicio es la ampliacion de la parte denominada
como Viveros municipales, la ordenacion del espacio propuesta por Mora
es amplia y incluye tanto la concepcion moderna del espacio destinado
para jardin como, sobre todo, el establecimiento de unos ejes longitudina-
les y transversales con presencia de elementos arquitectonicos y decorativos
con sentido de monumentalidad. La entrada principal se sitia en un late-
ral, en frente del inicio del paseo de Valencia al Mar —o al Cabanal, como
también aparece expresado en los planos— y no en el lado recayente al
rio. Por medio de ésta se accederia a una amplia alameda con una fuente
y espacios ajardinados hasta llegar al fondo donde, a modo de gran telon
de cierre, se proyectaba la construccion de una fuente de grandes dimen-
siones, con piscina iluminada, generando en su frente una plazoleta. El
plano de Mora Berenguer incluye también la ereccién de invernaderos,
zoologico, un kiosco para conciertos con pérgolas a su alrededor formando
un circulo, entre otras fuentes y elementos. A los dos lados de la entrada
principal se situ6 sobre el plano la construccion de dos edificios: en el
izquierdo, el Palacio Municipal que sirviese para la realizacion de reunio-
nes, conferencias, exposiciones, asi como para la propia administraciéon
del parque vy, del lado derecho, el Palacio de Ciencias Naturales.

% En realidad, el proyecto de ampliaciéon del parque dejaba fuera parte de los Viveros pre-
existentes antes de la intervencién con la intencién de permitir desahogar la glorieta de la Alameda,
frente al puente del Real.
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En lo referente al jar-
din Francisco Mora dise-
Na una nueva ordenacion
del mismo con la que se
procuraba dotar de una
mayor personalidad al es-
pacio. Ademas de los es-
pacios ajardinados secun-
darios ya comentados, el
entorno destinado de for-
ma exclusiva a jardin que-
da situado en el extremo
norte del parque, opuesto
a la situacion del rio. Mora
define tres tipos distintos

Fig. 1. Anteproyecto de Ampliacion de los Viveros y de paisajes ajardinados. El
acometida del Paseo de Valencia al Mar, Francisco Mora prim ero de ellos era el de

Berenguer, 3 de diciembre de 1921, Archivo Historico 1 rdi la inel
Municipal de Valencia [AHM]. 0§ jardmes a la inglesa
—formado por pequenas

montanas sobre las cuales se distribuia de forma irregular la vegetacion—,
seguidos por otro “a la usanza de Sevilla” y, por ultimo, una enorme ro-
saleda. En definitiva, el proyecto de Mora proponia convertir el parque
y jardin de Viveros en un auténtico lugar de recreo publico.’

El deseo por dotar a la ciudad de un Palacio de Ciencias Naturales
en el jardin de Viveros, el cual debia albergar la coleccion paleontologica
donada por José Rodrigo Botet a la ciudad de Valencia, era visto como una
deuda que arrastraba el consistorio. La coleccion de este insigne ingeniero
valenciano, acopiada a lo largo de los anos que ejerci6 su profesion por
toda Latinoamérica, habia sido donada por el propio ingeniero en el ano
1889. El Ayuntamiento la custodi6 desde ese momento, guareciéndola en
diversos espacios provisionales hasta que finalmente fue depositada en el
hoy desaparecido Hospital de San Pablo, en el ano 1896, sin permanecer
abierto al publico de forma continua sino tinicamente por medio de peti-
cion oficial. En 1902, en el contexto de la celebracion del cuarto centenario
de la Universitat de Valéncia, la comunidad cientifica vuelve a senalar el
alto valor de la coleccion y reivindica un espacio que reuniese mejores con-
diciones. Atendiendo a dichas consideraciones, en 1908 el Ayuntamiento

? Las intervenciones en el acondicionamiento del parque inclufan también el diseno del mobi-
liario urbano —en concordancia con el empleado en las zonas del ensanche— que incluia, como era
habitual, farolas, bancos, las aceras y bordillos asi como la verja perimetral del entorno, las entradas
al recinto, y los chalets de necesidad (banos publicos).
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Iig. 2. Modificaciones aprobadas en el Plan General del Ensanche para incluir
el Parque de Viveros, Francisco Mora Berenguer, 22 de diciembre de 1921, AHM.

traslada provisionalmente la coleccion al Almudi, en el centro de la ciudad,
donde pudo ser visitada por el publico de manera general."

Para poder llevar a cabo la ejecucion de la ampliacion de los Viveros
municipales y su conversion en un gran parque publico tuvieron que
realizarse diversas modificaciones sobre el plano del ensanche por parte
del propio Mora Berenguer. El plano original del ensanche definia el
espacio ocupado por la ampliacion de los jardines de Viveros como zona
edificable. Asi mismo, desde el puente del Real se ubicaba un paseo de
100 metros de ancho perpendicular a la Alameda y que concluia con
un 6valo en su cruce con el inicio del paseo de Valencia al Mar. Mora
planteara las modificaciones del plano original, segin informe del 6 de
agosto de 1921, atendiendo a la ampliacion de Viveros pero también a la
posible ubicacion de una estacion de Ferrocarril directo a Madrid! en la

" La coleccién de Botet siguié albergada en el antiguo Almudin hasta 1990, ano en el que
el estado ruinoso del antiguo edificio gético obligé a que se trasladara a la sala de Exposiciones del
Ayuntamiento. Finalmente, en 1996 el consistorio municipal aprueba un proyecto de rehabilitacion
del antiguo restaurante del los jardines de Viveros —un edificio racionalista edificado a finales de los
anos 1950 por el arquitecto valenciano Luis Gay— para la creacién del Museo de Ciencias Naturales,
en el entorno donde Mora habia dispuesto la construcciéon de la fuente monumental iluminada.
Véase, SALINAS, M* A., BELINCHON, M. y SANCHEZ FERRIS, E. J., “Una col-lecci6é per a una ciutat”,
Meétode, 25, 2000, pp. 27-29.

"' La necesidad de la construccién de una linea férrea que conectase Valencia con Madrid
implic6 un largo proceso de desencuentros entre los diversos ingenieros del momento, entre ellos
José Carbonell (ganador del concurso), José Maria Fuster (director del puerto), José Eugenio Ribera
Dutaste (profesor de la Escuela de Ingenieros de Madrid), entre otros.
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continuacion del paseo que inicia en la Alameda, en la identificada como
calle namero 138 [fig. 2]. Asi, en primer lugar establece la necesidad de
eliminar las calles proyectadas para edificacion en lo que sera terreno del
parque. Por otro lado, reformula el inicio del paseo de Valencia al Mar,
amplia el ancho de la calle namero 138 también a 100 metros, conside-
rando que si se llegaba a construir la estacion seria necesario aislar esa zona
de las casa particulares por un lado y del parque por el otro, a fin de que a ambos
lados queden amplias vias, como demanda la vialidad y la higiene y suprimir
el ovalo, con lo que esa amplia calle tendria su razon de ser como limite de un
parque y continuacion del paseo de la Alameda.'*

Al mismo tiempo que se recuperaba y ponia en marcha los Jardines
del Real como espacio significativo para uso de la poblacion, el proyecto
de 1921 realizado por Francisco Mora Berenguer incluia también el inicio
del Paseo de Valencia al Mar, un proyecto ambicioso cuya intencion era
la de construir una amplia avenida desde los Viveros hasta los Poblados
Maritimos. El deseo por conectar la ciudad de Valencia con el puerto
y las poblaciones situadas en su entorno se encuentra en el siglo XIX,
momento en el que debido al auge econémico fue consolidandose una
burguesia local avida por encontrar una conexiéon comoda y confortable
entre el nucleo urbano de la ciudad y la playa que durante dicho siglo se
habia convertido en zona de veraneo y descanso para los habitantes de la
ciudad. A partir de la segunda mitad del siglo XIX se desarrollaron un
numero considerable de proyectos que, vinculados en la mayoria de las
ocasiones a propuestas urbanisticas, trataron la forma de crear un nuevo
eje vial que se convirtiera en un camino directo, abierto al Mediterraneo.

La primera ocasion en la que se trat6 sobre la realizaciéon de una
avenida de comunicacién y reordenacion urbana entre la ciudad y los
poblados maritimos tuvo lugar al calor de un negocio promovido por el
empresario Manuel Gémez Martinez. Su idea incluia la ejecuciéon de un
boulevard que, tomando como eje principal el propio palacio de la expo-
sicion, permitiese la urbanizaciéon de viviendas para las clases burguesas
valencianas. En 1863" el proyecto fue presentado a la reina Isabel II y, un
ano después, a las autoridades locales que denegaron su ejecucion.' En
enero de 1865, Manuel Sorni firmaba otro proyecto, este claramente defi-
nido sobre el plano, de crear un paseo entre Valenciay el Grao que aunara

12 “Modificacion de lineas de los terrenos que han de destinarse a Parque para ampliacion
Viveros” (A.H.M., PU, Fomento, obras publicas, Caja 7-Blanca, 1919-1943).

3 Por aquellos mismos anos que el proyecto de Manuel Gémez Martinez, el Ayuntamiento
continuaba con su plan de urbanizacién del camino nuevo del Grao, convertido en calle de la ciu-
dad en 1862.

" CLIMENT VIGUER, S., San Juan de la Ribera y sus propietarios (1574-1900), Tesina Diploma de
Estudios Avanzados, Castellon de la Plana, Universitat Jaume I, 2011, pp. 104-105.
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no solo el incentivo de generacion urbana sino el de comunicacién rapida
por medio de los nuevos medios de transportes. En concreto, el proyecto
de Sorni pretendia urbanizar cerca de cuatro kilometros por medio de una
gran avenida de 50 metros de ancho, de dos calzadas, y que se dotara en
el centro de la misma de un tranvia de traccion animal. En el centro del
recorrido de estos cuatro kilometros, se situaba una gran rotonda donde
se concentraban las edificaciones de uso comunitario: un templo, cuatro
mercados, jardines y zonas recreativas.”” En su trazado, era la primera vez
que se marcan los Jardines del Real como punto de inicio de la conexion
de la ciudad con el mar. Hasta entonces el lugar habia sido el puente del
Mar, puerta de salida de la ciudad tradicional, lo que confirma el nuevo
rumbo del urbanismo de Valencia. Su configuracion evidencia la deuda
con las propuestas utépicas de los urbanistas ingleses —la conocida como
ciudad jardin— y de soluciones como la llevada a cabo en Bath. El paseo
entre Valencia y el Grao de Manuel Sorni tuvo una relevancia notable
cuyo impacto puede constatarse en proyectos posteriores.

En 1893, ya durante el periodo de la restauracion borboénica, se
proyecta un nuevo plan con el nombre de Paseo de Valencia al Mar.
La gran inversion que requeria para su puesta a punto, y a pesar de la
aprobacion en agosto de ese ano, imposibilité que se desarrollase. El pa-
seo de 1893 siguid la senda marcada por la propuesta de 1865 de Sorni
y vuelve a plantear una avenida que se dirigia hacia el puerto desde los
antiguos Jardines del Real. El proposito era permitir una comunicacion
directa con las playas del norte del rio Turia, mientras que el camino al
Grao quedaba relegado a un uso comercial e industrial. Conectado con las
ideas racionalistas, el proyecto propuso de nuevo el trazado de una ancha
avenida a modo de ciudad jardin. La anexion de los poblados maritimos
en 1897 significé un fuerte incentivo a este proposito con la creacion de
una comision mixta para su puesta en marcha, aprobandose un nuevo
proyecto el 14 de julio de 1898.'° Este intento no fue el dltimo y, con el
tiempo, se fueron sucediendo diversos estudios a la espera de su ejecucion
definitiva. En 1921, el plan de Mora incluye la ubicacién de los solares
destinados a las facultades de Medicina y Ciencias, un espacio destinado
a Palacio de Exposicioneso feria muestrario'” —que debia limitar con los

' CLIMENT VIGUER, S., San Juan de la Ribera..., op. cit., pp. 117-119.

16 Véase BENITO GOERLICH, D., La arquitectura del eclecticismo en Valencia. Vertientes de la arquitec-
tura valenciana entre 1875 y 1925, Valeéncia, Ajuntament de Valencia, 1992, pp. 13-15.

7 El deseo por dotar a la ciudad de un edificio permanente para la celebracion de ferias-
muestrario fue consecuencia directa del éxito de las Exposicion Regional de 1909 y la Nacional, en
1910, aunque los origenes de este tipo de eventos en la ciudad se remontan a principios del siglo
XIX. En 1918 se realizé6 un concurso para la construccion de un Palacio para Feria-Muestrario que
ganaron los arquitectos Javier Goerlich y Demetro Ribes. El retraso de su construccién junto con el

Artigrama, nim. 31, 2016, pp. 421-443. ISSN: 0213-1498



430 SERGI DOMENECH GARCIA

jardines de Monforte— asi como aspectos claves de la urbanizacion del
entorno, como el sistema de alcantarillado, el alumbrado publico, las ace-
ras y la parte central ajardinada, siguiendo los modelos ya existentes en
la época en la Alameda. EI 28 de julio de 1926, Primo de Rivera coloco
la primera piedra de lo que vino en llamarse ciudad jardin.

La llegada al poder del general Primo de Rivera y Orbaneja, el 13
de septiembre de 1923, significo el inicio de una accién politica dirigida
al impulso de las obras publicas, promocionada por los cambios legis-
lativos y administrativos senalados con anterioridad. En el campo del
urbanismo, el proyecto de ensanche, realizado por Mora Berenguer en
1912, fue modificado significativamente en 1925 como consecuencia de
la nueva redaccion de las ordenanzas municipales.'”® En lo concerniente a
la arquitectura, uno de los primeros proyectos llevados a término en este
periodo fue la terminacion de las obras de la fachada del Ayuntamiento de
Valencia —encargo realizado de manera conjunta entre Mora Berenguer
y el arquitecto Carlos Carbonell™— y la elaboracion por parte de Mora
del proyecto de reforma interior, firmado en 1924. Los trabajos se cen-
traban en el diseno de los espacios interiores de la casa consistorial: la
monumental escalera de entrada que conecta la puerta principal con las
dependencias superiores, rodeada por una columnata jonica y cubierta
por una claraboya; el “salon de fiestas”, con una columnata corintia y
béveda en arco rebajado y con decoraciones pictoricas de Salvador Tuset;
el salon de sesiones plenarias, un espacio emblematico realizado con sen-
cillez —que ocupaba el lugar del antiguo patio— formado por una planta
semicircular donde situ6é la mesa presidencial y, en frente, el hemiciclo
en graderia asi como una balconada superior a modo de tribunas para
el publico y la prensa.

En este mismo periodo Francisco Mora Berenguer tomo el encargo
de llevar a cabo la construccion de un edificio para la Escuela Industrial,
realizando un proyecto inicial, en 1925, el cual fue modificado, terminan-

fallecimiento de Demetrio Ribes, en 1921, permiti6 que Goerlich presentase un nuevo proyecto de
fachada en 1922. El palacio fue inaugurado en 1923 con la presencia del rey Alfonso XIII y su mujer,
aunque nunca estuvo acabado segun el proyecto. Estuvo en uso hasta 1969, no conservandose en la
actualidad el edificio (AGUILAR CIVERA, 1., Demetrio Ribes, arquitecto (1875-1921), Valencia, Conselleria
d’Infraestructures i Transports, 2004, pp. 121-126).

' TABERNER PASTOR, F., Valencia entre el ensanche..., op. cit., pp. 106-116.

19 El encargo realizado a ambos arquitectos para la confecciéon de la fachada principal del
Ayuntamiento tuvo lugar en 1904, colocandose la primera piedra en 1906 y dilatindose en el tiem-
po su construccion que no se veria terminada hasta la década de 1930 (BeniTto GOERLICH, D., La
arquitectura del eclecticismo..., op. cit., p. 374).

2 Mora Orriz DE TArRANCO, J., “En el centenario del arquitecto Mora Francisco Mora
Berenguer”, Archivo de Arte Valenciano, 46, 1975, p. 7; BENITO GOERLICH, D., La arquitectura del eclec-
ticismo..., op. cit., pp. 275-278.
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dose su construccion en 1934. El edificio se erigi6é sobre un solar cedido
por el consistorio, siguiendo el estilo art déco, y construido con ladrillo. En
1925 Primo de Rivera coloco la primera piedra en uno de los habituales
actos publicos de exaltacion de su figura que se realizaron durante la dic-
tadura. Para entonces solo estaba construida la parte correspondiente al
taller de ajuste. El espacio estaba definido por un patio interior cercado
de galerias, asi como por aulas, el laboratorio y la forja.*!

El apartado destinado a la participacion de Mora Berenguer en la
proyeccion de la obra publica para la ciudad de Valencia tiene un ultimo
y notable ejemplo con el proyecto para la realizacion de un aeropuerto en
la Dehesa del Saler. En 1927 se aprueba la ley de aeropuertos nacionales
dirigida a regular las ya existentes lineas regulares. El Estado consider6
Valencia como zona prioritaria para la construccion de un aeropuerto
nacional, urgencia que estaba justificada, como senala Ester Alba, debido
a la inclusion de la ciudad dentro de las lineas postales de las companias
aéreas, declarandose la linea Madrid-Valencia, en 1928, como de utilidad
publica. A falta de un aeropuerto, en 1927 se habilité de forma provisional
el puerto de Valencia para la hidroaviacion,* ratificindose la apertura del
puerto para la navegacién aérea comercial en 1930.%

Todo ello desemboc6 en el interés por construir un aeropuerto en
la Dehesa del Saler, cuyo proyecto, tras haberse constituido la Junta del
Aeropuerto de Valencia en 1929, fue encargado y realizado por Mora
Berenguer en el mismo ano, para ser ubicado en el paraje conocido con el
nombre del puchol.** Los terrenos destinados para este aeropuerto —que
no llegaria a realizarse®®— se encontraban situados a tres kilometros del
poblado del Saler y habia de contener pistas para el despegue y aterrizaje
de aviones, contando igualmente con la recepcién de hidroaviones debido
a su cercania con la Albufera. Este aeropuerto habia de estar conectado
a la ciudad por medio de un paseo maritimo desde la periferia hasta sus
inmediaciones, propiciado por un promotor privado y donde, ademas,
Emilio Artal habia de disenar una ciudad jardin.?® Los planos conservados

2! Ibidem, p. 377; SERRA DESFILIS, A., Eclecticismo tardio y art déco en la ciudad de Valencia (1926-
1936), Valéncia, Ajuntament de Valéncia, 1996, p. 244.

2 ALBa PAGAN, E., “El proyecto del aeropuerto...”, op. cit., p. 423.

2 ALBA PAGAN, E., “La tipologia acroportuaria en el patrimonio industrial: el caso del aero-
puerto valenciano”, Ars Longa, 11, 2002, p. 198.

# AH.M., PU, Ensanche, Aeropuerto de Valencia, Caja 1, 1929.

# Las criticas por la tardanza en la construccién del aeropuerto valenciano se hicieron notar
en la valencia de los primeros anos de la década de 1930, cuyas criticas venian a coincidir en la falta
de compromiso por parte de los organismo publicos a la hora de cumplir con los decretos aprobados
en materia aerondutica y en la de una auténtica industria de aviaciéon (ALBA PAGAN, E., “El proyecto
del aeropuerto...”, op. cit., p. 422).

% SERRA DESFILIS, A., Eclecticismo tardio..., op. cit., p. 8.
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del proyecto muestran las construcciones que Mora prevé erigir, todas ellas
sencillas, con escasa disposicion vertical —para evitar edificios altos que
pudieran entorpecer la aviacion—, realizadas con ladrillo descubierto y
con algunos elementos neobarrocos: edificio de oficinas-restaurante, servi-
cios sanitarios, almacén, oficinas de la direccion, garaje y casa del guarda.

El edificio principal destinado a oficina-restaurante presentaba una
planta cuadrada con dos prolongaciones absidiales semicirculares a modo
de miradores [fig. 3]. A la entrada un amplio vestibulo permitia la comuni-
cacion con las dependencias situadas entre las dos alturas que conforman
el edificio. En la planta baja se proyectaba el espacio para telégrafos, fac-
turacion y venta de billetes, asi como las oficinas de la aduana. En el piso
superior se encontraba el restaurante con las terrazas. La distribucion en
doble planta permitia reservar el lado izquierdo para el uso técnico y la
parte central y derecha para uso publico. En fachada Mora desarrolla un
modelo semejante al proyectado en la Escuela Industrial. La edificacion
aparece dominada por una torre coronada con pindculos. Los frecuentes
recursos compositivos de Mora estan presente en esta fachada, como en
el habitual uso de los arcos escarzados que repetira en varias de las obras
del periodo, asi como en anteriores. Otro edificio de planta cuadrada
—destinado a servicios sanitarios, oficinas de la direccion, almacén y casa
del guarda— completaba el proyecto de aeropuerto en el Saler, haciendo
muestra de un estilo mas sencillo aunque con las habituales referencias
compositivas de Mora.

Ademas de las construcciones de la ciudad de Valencia, de su oficina
salieron también encargos como la rehabilitacion de la ermita de San
Jorge en el Puig, el hospital de la ciudad de Xavia, o varias escuelas, entre
otros.” En este mismo periodo que estudiamos Mora Berenguer realizé
diversos encargos en localidades de menor poblacion y cercanas a la ciu-
dad de Valencia, aprovechando el despliegue que éstas estaban viviendo
debido a la coyuntura politica y econémica. En estos anos destacan los
proyectos para las estaciones de Campamento de Paterna, y Carlet realiza-
das para la Compania de Tranvias y Ferrocarriles de Valencia, asi como un
mercado, un matadero y unas escuelas publicas para esta ultima poblacion
de la comarca de la Ribera, a unos treinta kilometros de Valencia ciudad.

Las obras realizadas en Carlet resultan de bastante interés para el
estudio del arquitecto Francisco Mora Berenguer debido a diversas cir-
cunstancias que las envuelven, asi como por sus singularidades. LLa mayo-
ria de ellas —la estacion, el mercado municipal y el Parque Escolar— se
encontraban ubicadas en el entorno de una gran avenida situada en la

# BENITO GOERLICH, D., La arquitectura del eclecticismo..., op. cit., p. 377.
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Fig. 3. Edificio principal del proyecto para aeropuerto en la Dehesa del Saler,
Francisco Mora Berenguer, 1929, AHM.

zona norte de la poblacién, a excepcion del matadero® construido en las
afueras. El primero de los proyectos, de gran singularidad para la época,
es la construccion de un colegio publico conocido entonces con el nom-
bre de Parque Escolar, cuya ereccion estuvo promovida y costeada por
el Sindicato Agricola y Caja de Ahorros de Carlet que en los anos veinte
presidia el notario de la poblacion Juan Vicente Mora Berenguer, uno de
sus fundadores y hermano del arquitecto Mora.* Seguramente se debe a
este vinculo familiar el hecho de que el arquitecto Mora obtuviera varios
encargos en la poblacion. Las obras del colegio se iniciaron en 1924, du-

# Construccion de proporciones sencillas construida en ladrillo a cara vista, con un pabellén
principal destinado a oficinas y tres naves paralelas para uso propio de matadero. Estas edificaciones
estuvieron en pie hasta 1997. Véase DoMENECH GARCiA, S., “Obra publica y ordenacién urbana en
Carlet (1884-1936)”, en Alba Pagan, E., Benitez Sanchez-Blanco, R. y Pérez Ochando, L. (coords.),
Carlet, historia, geografia, arte y patrimonio, Valencia, Universitat de Valéncia, 2015, pp. 490-491.

# Juan Vicente Mora Berenguer era miembro de la Unién Patridtica, partido tnico existente
durante la dictadura de Primo de Rivera. A ella pertenecian los miembros del consistorio municipal.
Véase, LOPEZ iNIGUEZ,J., “La dictadura de Primo de Rivera en Carlet: la Unién Patriotica y las élites
politicas (1923-1930)7, ibidem, p. 295.
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rante la dictadura primoriverista, pero la estructura y espiritu subyacente
en la construccion de éste nada tiene que ver con la politica educativa y de
construccion de nuevos colegios vivida durante este periodo: Mora disena
un espacio en consonancia con planteamientos pedagogicos progresistas
impregnado de la impronta del racionalismo didactico, del krausismo y
la Escuela Laica que tuvieron un arraigo considerable en Carlet, pero
también recuerda las construcciones utépicas como las colonias obreras.*
Esta construccion difiere del resto de escuelas realizadas por Mora a lo
largo de su carrera en poblaciones como la cercana I’Alctudia, Massalfassar,
Carcaixent o Ayora.

Estaba ideado a modo de un gran parque que ubicaba en su interior
las distintas dependencias [fig. 4]. En las diversas aulas proyectadas se
dividian los alumnos por ciclos y estaban ideadas como edificios inde-
pendientes. Eran de planta simple y regular, presentando en alzado unos
grandes ventanales, y estaban decoradas por frontones curvilineos que hoy
no se conservan. Mora proyecté también la construccion de un salén de
actos, una biblioteca, un gimnasio, una cantina o comedor, un aula para
actividades técnicas (manipulaciéon de motores, trabajos de carpinteria,
albanileria y ensenanzas agricolas). Ademas, el entorno que envolvia la
construccion estaba ideado a modo de jardin botanico permitiendo el
aprendizaje directo de las Ciencias Naturales. De estas construcciones solo
se llevaron a cabo las aulas y el salon de actos (este ultimo fue demolido
a finales de 1977). El moderno concepto pedagdgico que se encontraba
detras de este proyecto se veia reflejado en la frase que presidia la entrada
al salén o pabellon escolar: mens sana in corpore sano [fig. 5]. La inaugura-
cion del Parque Escolar tuvo lugar como uno mas de los actos de la visita
de Primo de Rivera a Carlet. En presencia del jefe del Gobierno, la Caja
de Ahorros hizo entrega del colegio al pueblo y al Estado y, simbolicamente,
al dictador como representante de ambos.

Delante del colegio se proyect6 la construccion del mercado para lo
cual Mora present6 un primer proyecto, en 1925 [fig. 6]. Su edificacion
en este entorno fue posible después de un largo periodo de discusion
entre la idoneidad de construirlo en el centro de la poblacién, donde
existia un solar dedicado a tal efecto, o en el nuevo emplazamiento,”

* DoMENECH GARcia, S., “Obra publica...”, op. cit., pp. 486-488; DoMENECH GARCia, S.,
“Cultura, educacion y sociedad en Carlet. De la inauguracion del Teatro el Siglo a la concesion del
titulo de ciudad”, en Alba Pagan, E., Benitez Sanchez-Blanco, R. y Pérez Ochando, L. (coords.),
Carlet..., op. cit., pp. 306-311.

*'El plan de ordenacién urbana de 1884 de Carlet ya incluia la necesidad de construir un nuevo
mercado pero la controvertida situacion politica de la Restauracion, y la alternancia de gobiernos, hizo
imposible el acuerdo. Un sector de la poblacion —de entre los que se encontraban principalmente
los duenos de comercios ubicados en el casco histérico— era partidario de construirlo en el solar
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Fig. 4. Plano general del Parque Escolar de Carlet, Francisco Mora Berenguer, 1926,
Semanario local de Union Patriotica La Verdad.

Fig. 5. Fotografia del pabellon central del Parque Escolar de Carlet, Francisco Mora Berenguer,
1929, coleccion particular.
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Fig. 6. Proyecto de mercado municipal en Carlet, Francisco Mora Berenguer, 1927.

cerrando esta discusion el Gobernacién Civil, en 1927,* y presentando
Mora Berenguer un segundo proyecto en 1928 con muy pocas variaciones.
El diseno de Mora respondia a su habitual estilo ecléctico, con elementos
—principalmente estructurales— cercanos al mercado de Colén [fig. 7].
Se trataba de un espacio longitudinal de una sola nave con marquesinas
a los lados. La cubierta metdlica descansaba sobre ocho pies de hierro
laminado. El exterior presentaba decoracion en ladrillo. El cuerpo de la
fachada respondia a una amplia pantalla con decoracion ceramica. Con
los ladrillos configuré unas calles verticales que ayudaban a ordenar mo-
tivos vegetales en ceramica. La decoracién central la coronaba el escudo
de Carlet. Como entrada se realizé un ancho arco de medio punto con
una reja en la parte inferior.”® De este mercado solo llegé a construirse
la estructura principal y parte de una de las fachadas, encargandose en
el periodo republicano al arquitecto Mariano Peset, en 1934, trasladarlo
al centro de la poblacion, donde hoy se conserva, con nuevas fachadas
art déco.

El encargo de la estacion de ferrocarril para Carlet es consecuencia
de la politica de empresa desarrollada por la Compania de Tranvias y
Ferrocarriles de Valencia de reciente creacién, en 1917, tras la fusion

que ocupaba el anterior, mientras que, por otro lado, se defendia su edificacién en la nueva zona
urbanizada al norte de la poblacién que permitia un mercado abierto por los cuatro lados. La reper-
cusion de este asunto mereci6 incluso una copla popular que promovia ponerle ruedas com a un camio
y moverlo segin el alcalde que puge (DOMENECH GARCIA, S., “Obra publica...”, op. cit., pp. 492-496).

32 Proyecto de emplazamiento del mercado [Archivo Histérico Municipal de Carlet (A.H.M.C.),
Policia Urbana, Sig. I-711-5, 1927].

3 Proyecto del mercado (A.H.M.C., Policia Urbana, Sig. 196-14). La referencia se corresponde
al expediente sobre la construccion del nuevo mercado, obra de Mariano Peset. Para los planos y el
contenido del proyecto de Mora Berenguer para el mercado véase, JURADO JIMENEZ, F., “Un proyecto
inédito de Francisco de Mora Berenguer, en Valencia/Espana (1925-1928): Mercado para Carlet”,
Informes de la construccion, 39, 392, 1987, pp. 27-35.

Artigrama, nam. 31, 2016, pp. 421-443. ISSN: 0213-1498



FRANCISCO MORA BERENGUER Y LA ARQUITECTURA VALENCIANA DE LA DECADA DE 1920 437

de la Sociedad Valenciana de Transporte y la Compagnie Générale des
Tramways de Valencia, La Lyonesa, que establece una ruptura con el
antiguo sistema modular de estaciones segun diversas categorias.’* La
antigua estacion de Carlet, obra de 1891, fue demolida dado su estado
ruinoso.” En 1924, Mora Berenguer termina el proyecto de estacion
para Carlet el cual resume buena parte de sus inquietudes y postulados
estéticos [fig. 8]. La nueva estacion se situé en un lugar privilegiado de
la nueva avenida, como telon de fondo y verdadera puerta de entrada a
la ciudad. En este edificio Mora recupera el ideario desarrollado duran-
te su etapa de revival gético, en tono regionalista, al tomar como claro
referente el edificio de la lonja de Valencia, lo que se aprecia especial-
mente en la fachada principal tanto por el cuerpo superior a modo de
torre como por la composicion general, y cuyos volimenes recuerdan
la conocida como casa Ordeig que Mora proyecté en 1907, frente al
mercado central. Todo el edificio esta realizado con ladrillo a cara vista
donde Mora Berenguer juega con todas las opciones en su disposicion
asi como en las posibilidades cromaticas (ladrillo rojo y amarillo).* Se
trata de una estacion en dos alturas, destinando la primera para uso
publico y la planta superior para vivienda. La fachada esta formada por
tres arcadas de medio punto, en la planta baja, y por ventanas con arcos
carpaneles en la superior.”’

Pocos anos después de hacerlo en Carlet, proyect6é la estacion de
Campamento de Paterna, en 1928 [fig. 9].* En el ultimo tercio del siglo
XIX se habia construido un complejo militar en Paterna, en las afueras
de la poblacién, compartiendo entorno con estivales casas habitacionales
de familias pudientes de la ciudad de Valencia.* Entre los motivos de la
construccion de la estacion se encuentran tanto el interés demostrado por
los poderes militares —desde los inicios de la linea— como por los vecinos

* Garcia OrtELLs, V., “Edificios de viajeros del trenet 1920-2003. De Francisco Mora a
Calatrava”, Ars Longa, 12, 2003, p. 114

* Los conservadores locales expresaban en el semanario local de la Unién Patriética que todo
Carlet ha deseado tener siempre una estacion capaz y decorosa que respondiera a la importancia y necesidades de
la poblacion [ Semanario de Union Patridtica de Carlet La Verdad, (13-1X-1924), p. 4].

% Francisco Mora Berenguer desarrollé una vertiente tedrica en su trabajo arquitecténico. Uno
de sus manuscritos, firmado el 24 de septiembre de 1915, trata sobre la Influencia de los materiales en la
estructura y estética de las construcciones donde defiende el uso a cara vista de materiales como el ladrillo
que eran considerados populares y que habitualmente se enlucian. El manuscrito se reproduce en
BENITO GOERLICH, D., La arquitectura del eclecticismo..., op. cit., pp. 466-475.

% DOMENECH GARCiA, S., “Obra publica...”, op. cit., pp. 488-490.

% Archivo Histérico de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana [A.F.G.V.], Legajo
1/1.1/008/01 (9)

¥ AcUILAR CIVERA, I. y GArcia ORTELLS, V., Las estaciones de Carlet y campamento de Paterna.
Puesta en valor del patrimonio de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana, Valencia, Catedra Demetrio
Ribes UVEG-FGV, 2007, p. 13.
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temporales del entorno urbanizado.
Su construccion es muy similar a la
de Carlet compartiendo idénticos
elementos morfologicos, desde los
materiales —de nuevo ladrillo en
sus tonalidades bicromas y azuleje-
ria— a parte de la estructura, como
en la presencia de un cuerpo en
forma de torre como elemento de-
finitorio determinante [fig. 10]. Las
principales diferencias con el ante-
rior ejemplo radican en que se trata
de una estaciéon de una unica planta
y con la novedad de presentar un

gran frontén en arco parabolico.
Las estaciones de Carlet y
Campamento deben inscribirse,
como la practica totalidad de la obra
Fig. 7. Mercado municipal de Carlet en de Mora Berenguer en este periodo,

construccion, ¢. 1929, coleccion Trullenque. ..

como una muestra del eclecticismo
tardio en Valencia, el cual conjuga
los principios estéticos del historicismo con los del modernismo. La relacion
de Francisco Mora Berenguer con el estilo que ha venido en llamarse mo-
dernista conviene ser definida. Con demasiada frecuencia algunos estudios
de la produccion de Mora Berenguer han identificado con exceso parte
de su obra como modernista. Sucede asi en estos dos ejemplos. Este estilo
se introduce de manera tardia en el territorio valenciano, desarrollandose
principalmente entre 1903 y 1909, con algunas muestras posteriores hasta
bien entrada la segunda década del siglo XX.* Mora Berenguer fue uno de
los primeros arquitectos valencianos formados en la Escuela de Arquitectura
de Barcelona, junto a Manuel Peris y el catalan Carlos Carbonell el cual ra-
dicaria en la ciudad de Valencia desde la obtencion en 1902, por oposicion,
del cargo de arquitecto municipal. La asimilacion del modernismo les vino
a este grupo por la influencia de la arquitectura catalana que conocieron
en su etapa formativa, asi como por revistas que mostraban el impacto
internacional de la obra de Horta y Grimard, entre otros.* De esta forma,

1 BENITO GOERLICH, D., “Arquitectura y ciudad: Valencia en el siglo XX”, en Llopis, A. y
Dauksis, S. (eds.), Arquitectura..., op. cit., p. 22.

1 Por otro lado tendriamos un grupo al que pertenecen arquitectos formados unos anos des-
pués, como Vicente Sancho y Vicente Ferrer o Demetrio Ribes, aunque este ultimo habia estudiado
en Madrid (ibidem, pp. 22-23).
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Fig. 8. Estacion de Carlet, Francisco Mora Berenguer, 1925.

Fig. 9. Proyecto de Estacion Campamento de Paterna, Francisco Mora Berenguer, ¢. 1928,
Archivo Historico Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana [AFGV].
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Iug. 10. Fotografia de la estacion de Campamento de Paterna, 1963,
coleccion Noé Gutiérrez, AFGV.

los arquitectos valencianos se mostraron abiertos a la realizaciéon de obras
modernistas cuyo lenguaje no abandonaron, mostrandose detalles decorati-
vos e estructurales propios de éste combinados con otros de distinta indole.
Lo cierto es que, como ha definido Daniel Benito, en Valencia hay que tener
en cuenta que como en olras partes tanto el eclecticismo como los historicismos no
se detienen frente al modernismo, sino que, combinandose con él, formaran todavia
una parte muy apreciable del siglo XX, y ellos mismos seran también ingredientes
esenciales de ese mismo modernismo.*

En el ambito de los encargos privados Mora Berenguer siguié dando
muestras de una actividad significativa. En esta década realiza el encar-
go del proyecto definitivo para la sede del Banco Hispano Americano,
edificio hoy desaparecido, situado en la céntrica calle de las Barcas de
Valencia, obra que fue identificada por Daniel Benito como uno de los
hitos de la carrera profesional de este arquitecto.* Se trata del primer
ejemplo de arquitectura casticista de Valencia. Mora Berenguer lleg6 a
confeccionar hasta cinco proyecto distintos. En el primero, fechado el 15

2 Ibidem, p. 21.
* BENITO GOERLICH, D., La arquitectura del eclecticismo..., op. cit., p. 377.
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de noviembre de 1920, propone una solucién de estilo neobarroco francés
y una disposicion inversa al resultado final, con un cuerpo central mucho
mas elevado, con techo a dos aguas y extremos mas bajos [fig. 11]. Los
elementos que se mantienen en los distintos proyectos son las grandes
arcadas de la planta baja. El edificio que se llego a construir, cuyo proyecto
definitivo databa de 1925, tenia una fachada con dos potentes torres a
los extremos, con una amplia entrada con claraboya en el interior [fig.
12].** Al ser derruido el edificio, la puerta principal se reutilizé para el
fondo arquitecténico del monumento a Sorolla.*

Mas alla de edificios de viviendas,* y ademas de la destacada reforma
de la fachada del Ateneo Mercantil de Valencia, Mora Berenguer realizo
para el empresario Emilio Pechuan la construccién de un cinematografo,
el Cine Coliseo, en un solar que éste poseia en la avenida Germanias,
esquina con la calle Castellon, cuyo proyecto data de 1926.*” A partir de
1920 proliferan en la ciudad de Valencia la construccion de estos edifi-
cios que, en algunos casos, adaptaban preexistentes naves industriales al
nuevo uso del espectaculo audiovisual. En otros, como en este construi-
do por Mora, fueron edificados de nueva planta y presentan una mayor
complejidad arquitecténica.”® La fachada se encontraba en el chaflan de
la esquina, mientras que el cuerpo longitudinal recaia sobre la avenida
Germanias [fig. 13]. En los planos de la seccion se aprecia la estructura
que muestra el patio de butacas ligeramente inclinado en direccion a la
pantalla de proyeccion y el patio de butacas superior [fig. 14].

Habitualmente se ha realizado una mirada de soslayo sobre la pro-
duccion de Francisco Mora Berenguer en la década de 1920. Esto se
debe a que sus obras mas singulares se llevaron a cabo en las dos décadas
anteriores, asi como por la diversa suerte de los proyectos realizados por
Mora en dicho periodo —lo inconcluso de algunos de estos proyectos o
la posterior desaparicion de otros— junto con la aparicion para entonces
de nuevos jovenes arquitectos que marcaron tendencia. Pero lo cierto
es que el estudio de la produccion de Francisco Mora Berenguer para
estos anos nos muestra un arquitecto con una gran produccion el cual

* AH.M., PU, obras publicas, Caja 6 bis, exp. 31H, 1922.

® Mora Orriz DE TArRANCO, J., “En el centenario del arquitecto Mora Francisco Mora
Berenguer”, Archivo de Arte Valenciano, 46, 1975, p. 6.

1 La lista de edificios comprende cerca de una decena de entre las cuales pueden destacarse:
dos casa para Carmen Ortiz de Taranco, en calle Maestro Gozalvo (1924) y una tercera en la Gran
Via Marques del Turia esquina con Almirante Cadarso (1928); Casa para Francisca Font de Mora,
en la calle Grabador Esteve (1926) [BENITO GOERLICH, D., La arquitectura del eclecticismo..., op. cit., p.
378; SERRA DESFILIS, A., Eclecticismo tardio. .., op. cit., p. 245].

7 A HM., PU, Ensanche, Fomento, Caja 3, 1926.

8 SERRA DESFILIS, A., Eclecticismo tardio..., op. cit., pp. 147-150.

Artigrama, nim. 31, 2016, pp. 421-443. ISSN: 0213-1498



442 SERGI DOMENECH GARCIA

Fig. 11. Primer proyecto presentado por Fig. 12. Banco Hispanoamericano,
Mora Berenguer para la sede del Banco Francisco Mora Berenguer; edificio hoy
Hispanoamericano, 1920, AHM. desaparecido.

Fig. 13. Proyecto fachada del cine Coliseo, Francisco Mora Berenguer, 1926, AHM.
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Fig. 14. Seccion transversal del cine Coliseo, Francisco Mora Berenguer, 1926, AHM.

afronta tanto encargos publicos como privados. En el cumplimiento de
sus tareas de arquitecto municipal del ensanche se ocup6 del inicio de
emblematicos proyectos para la ciudad como los jardines de Viveros y el
inicio del paseo de Valencia al Mar. En lo referente al lenguaje de su obra,
Mora sigue practicando el eclecticismo que caracterizaba el periodo, pero
dando con soluciones que inciden en un lenguaje personal que incorpora
aspectos provenientes de su anterior produccion y que atanen tanto al
diseno como a los materiales. Realiz6 igualmente interesantes aportacio-
nes al desarrollo de la obra publica como consecuencia del impulso que
éstas vivieron en el periodo, destacando tanto el proyecto de aeropuerto
para la dehesa del Saler como los encargos provenientes de ciudades de
menor poblacion. En el estudio de estos ultimos casos ha destacado la
singularidad de algunos de ellos como en el parque escolar de Carlet
que permite observar conexiones de Mora con novedosos planteamientos
arquitectonicos y, por tanto, la necesidad de incluir el estudio de su obra
durante este periodo en la narracion de una historia de la arquitectura
valenciana del siglo XX.
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