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INTRODUCCION

El trabajo realizado pretende estudiar los desplazamientos laborales, que
diariamente se producen en el municipio de Zaragoza desde su lugar de resi-
dencia.

El municipio de Zaragoza abarca un drea de 1.607,9 kilémetros cuadrados,
con un casco urbano cuya extensién es superior a las 700 hectareas.

En esta drea vivian en 1975, 528.702 personas, que representaban el 66,5 %
de los habitantes de la provincia, con 186.780 personas econémicamente acti-
vas. La movilidad provocada por los desplazamientos diarios desde el lugar
de residencia al de trabajo merece atencién por su volumen; aunque un ver
dadero estudio del problema ro debe quedarse solamente en la cuantificacién
y mera descripcién de los datos, sino que debe llevar consigo un analisis de
los mismos; asi como tratar de detectar los determinantes, implicaciones y
consecuencias humanas de estos desplazamientos.

Partiendo de esta idea inicial, el trabajo puede desglosarse en varias partes
consecutivas y enlazadas entre si, ademas de un estudio que trata de la proble-
maética de la zonificacién del municipio de Zaragoza en una serie de unidades :
barrios o zonas que sirvan de base para el estudio de estos desplazamientos la-
borales.



Las partes del estudio son las siguientes:
a) Zonificacién del municipio de Zaragoza.

b) Estudio y analisis cuantitativo de los datos (detectar, cuantificar y car-
tografiar los hechos y conformar la informacién que sirva de base para
el estudio de la tercera parte).

¢) Estudio cualitativo de los datos, con una subdivisién en:
1. Caracteristicas personales de los trabajadores.
2. Caracteristicas propiamente dichas de los movimientos.

d) Problematica de los desplazamientos (determinantes, implicaciones y
consecuencias humanas de estos desplazamientos).

Los datos utilizados para la realizacién del trabajo proceden de la Hoja
Complementaria al Padrén Municipal de Habitantes de 1975, coincidente con
la rectificacién del Censo en el mismo afio, realizada por el Ayuntamiento
de Zaragoza en colaboracién con la Diputacién Provinecial.

Los datos a tener en cuenta y recogidos en esta Hoja hacen referencia a
la movilidad residencia-trabajo dentro del municipio de Zaragoza, y son los
siguientes :

— Lugar de residencia del trabajador (calle, seccién, distrito).

— Zona o barrio en el que cada persona desarrolla su actividad laboral
(determinando la ecalle).

— Situacién profesional o relacién con la actividad de la poblacién labo-
ral activa, segin un indice o c6digo que viene impreso en dicha Hoja.

— También se especifica si la persona en cuestién es inmigranie —el lu-
gar donde se empadroné en 1970—, lo cual es importante, pues nos
puede dar un indicio de la antigiiedad de estos movimientos.

1. Importancia de los Movimientos Pendulares en el desarrollo del espacio
urbano

Los viajes desde y hacia los lugares de trabajo constituyen uno de los ras-
gos mas importantes y bésicos de los movimientos urbanos, pero hay tam-
bién otros flujos de interés:

— Viajes entire los hogares y lugares de trabajo.

— Viajes entre las viviendas particulares y las escuelas.

— Viajes con fines de compras y similares.

-— Viajes por actividades sociales recreativas.

— Viajes de servicio para propésitos profesionales, a cargo de empresarios
de obras publicas, hombres encargados de tareas de mantenimiento y
similares, etec.

— Transportes de suministros de y hacia los almacenes al por mayor, de-
tallistas, y plantas manufactureras de dicha area.

Los viajes entre los hogares y el lugar de trabajo pueden considerarse eomo
los movimientos dominantes durante los periodos de mayores flujos en la ma-
flana y atardecer.

En la mayoria de las ciudades las ubicaciones donde se sitiian los empleos
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suelen ser periféricas, con un desparramamiento considerable por el entorno
urbano. Cada mafana, y cada tarde en sus dltimas horas, se producen inten-
sos movimientos, que cabria calificar de auténticas mareas humanas, y que van
de las areas de residencia a los lugares de trabajo y viceversa.

El modelo clasico del viaje domicilio-trabajo se ha ido haciendo paulati-
namente mas complicado en nuestiras grandes ciudades durante el dltimo me-
dio siglo. A medida que las ciudades iban creciendo, se fueron edificando nue-
vas viviendas en tormo a la periferia, sencillamente porque no habia otras
ubicaciones tan facilmente disponibles.

Ahora bien, los ocupantes de los nuevos alojamientos han seguido depen-
diendo principalmente para su empleo de los centros de trabajo ya estableci-
dos. En sustitucién de los tradicionales “barrios bajos”, y como reaccién con-
tra las congestionadas condiciones de habitabilidad de los mismos, marcadas
por el siglo XIX, las nuevas casas se han ido desparramando por urbanizacio-
nes muy “laxas” y abiertas en los alrededores de las ciudades.

Esta dispersién ha traido consigo unas mejores condiciones de vida para
millones de personas, pero los beneficios tienden ahora a quedar conirarresta-
dos por las condiciones de creciente dificultad para el desplazamiento urbano
que, paradéjicamente, se deben en buena medida a la propia dispersién ini-
cial de las viviendas mencionadas.

Hoy parece que se inicia una nueva fase en el fenémeno del recorrido de
ida y vuelta hasta el lugar de trabajo. El desarrollo de los grandes desparra-
mamientos suburbanos se hizo posible en otro tiempo gracias a los servicios
de autobus, si bien en algunas ciudades de Europa Occidental jugé un gran
papel la existencia de una buena red de ferrocarriles subterraneos y suburba-
nos. Pero hoy, ante el creciente nivel de vida y consiguiente incremento de
los automoéviles, y debido a que en muchas ciudades los servicios de transpor-
te publico parecen incapaces de hacer frente a la creciente demanda, hay
muchisimas personas que utilizan vehiculos privados para el viaje de ida y
vuelta al lugar de trabajo.

Esto esta produciendo la ya familiar “espiral descendente”, mediante la
cual el transporte piiblico pierde clientela, acusa pérdidas y recorta sus servi-
cios para hacer frente a dichas pérdidas y como consecuencia de estos recor-
tes, sigue perdiendo clientes...

En la mayoria de las cuidades el uso de automéviles privados para los via-
jes de ida y vuelta al lugar del trabajo domina ya hoy el cuadro que ofrece
la densidad del trafico, generando los acostumbrados periodos de horas puntas
en mafianas y atardeceres. Si todo el mundo insiste en viajar al mismo tiem-
po, entonces se necesitan sistemas muy elaborados de regulacién del trafico
para que los viajes se vayan espaciando y facilitando!.

Los desplazamientos diarios del domicilio al lugar de trabajo han asumido
también un nuevo significado debido a la expansién de las 4reas urbanas, pues
han resultado afectados tanto el niimero de personas que intervienen en ellos

1 Couwv, D. Bucuanan : “El trafico en las cindades”. Col. Ciencias Sociales. Serie So-
ciologia. Ed. Teenos. Madrid, 1973, pags. 48-49.
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como las distancias que éstas han de recorrer. Ya se ha hecho notar anterior-
mente la importancia que ha tenido para el desarrollo de esas areas urbanas
el aumento de la flexibilidad de los desplazamientos producida por el auto-
moévil. Esta importancia ha sido muy grande en las ciudades pequefias menos
agobiadas por la congestién del transito.

En las ciudades muy populosas, en cambio, los otros medios de transpor-
te han sido tanto o mas importantes que el automévil.

Sin embargo en algunas ciudades salta a la vista el hecho de que las li-
neas de ferrocarriles que enlazan las areas suburbanas mas préximas con los
centros de las ciudades contribuyen a enmascarar algunos de los rasgos fun-
damentales de los movimientos pendulares.

En las ciudades mas pequefias predominan a veces los movimientos sim-
ples de la periferia al centro, pero el auge de la industria localizada en las
areas suburbanas (como consecuencia de suelos mas baratos y abundancia de
suelos utilizables) han complicado mucho las cosas; y, aunque no cabe duda
de que los movimientos diarios hacia el centro constituyen uno de los indi-
ces mis claros de la dependencia mutua entre las distintas partes de una gran
ciudad, no hay que olvidar, que en muchas areas suburbanas tienen mayor
importancia los movimientos locales, sobre todo desde el momento en que el
desarrollo de los centros comerciales suburbanos han hecho menor la depen-
dencia del centro.

Ademas, el cuadro gemeral de movimientos pendulares se halla complica-
do por variaciones de detalle, que a menudo estin en relacién con la clase
social de cada area residencial, dependiendo del tipo de empleo que en cada
zona se ofrezca, de las profesiones o categorias socioecondémicas de los alli re-
sidentes, ete.

Otra de las caracteristicas de los movimientos pendulares, que a veces no
se tiene en cuenta, es el importante papel que éstos representan en la ex-
tensién del area de influencia mas alld de la superficie realmente edificada
de las grandes ciudades®.

I. PROBLEMATICA DE LA ZONIFICACION DEL MUNICIPIO BE ZARAGOZA

El primer problema que plantea la realizacién del trabajo es la divisién
del Municipio de Zaragoza en una serie de zonas, areas o barrios que permi-
tan aplicar la movilidad residencia-trabajo y determinar el origen y direccién
de los fujos diarios de esta poblacién laboral.

La base estadistica es la divisién municipal en distritos realizada por el
Ayuntamiento, que responde a unos criterios puramente administrativos y bu-
rocratices, por lo cuai no puede ni debe ser aceptada desde un punto de vis-
ta geogréfico.

2 James H. Jounson: “Geografia Urbana”. Col. Elementos de Geografia. Ed. Oikos-
Tau. Barcelona, 1974, pags. 198-199.
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1.1. Criterios geogrificos vy el criterio de “conciencia de barrio”

La delimitacién de estas zonas o barrios plantea la utilizacién de una se-
rie de criterios geograficos para obtener una homogeneidad y una cohesién
que los defina y distinga entre si.

La Geografia tradicional y en especial uno de sus teéricos: Tricart, utili-
za para este objetivo, fundamentalmente, tres tipos de criterios:

— el morfolégico.

— el sociodemografico.

— el funcional.

El primero hace referencia a la homogeneidad en cuanto al aspecto externo
y los dos ultimos se refieren a la homogeneidad de su estructura y aspecto
interno.

La aplicacién de estos tres criterios junto con la observacién del plano de
Zaragoza puede darnos una divisién del Municipio en una serie de areas mas
o menos homogéneas o definidas; pero no debemos olvidar aqui la utilizacién
de un criterio totalmente moderno como es “el de conciencia de barrio”, el
cual ha sido llevado a la practica mediante una gerie de encuestas realizadas
directamente sobre los vecinos de los barrios, aprovechando el indicio que
puede darnos la existencia o funcionamiento de las Asociaciones de Vecinos
en la actualidad.

Este criterio puede indicarmos en el momento actual el desplazamiento de
los limites de algunos barrios. como sucede con el barrio residencial obrero
de Torrero que, en 1962, Ana Maria Navarro, en su estudio sobre “La Geogra-
fia Urbana de Zaragoza”, situaba al Norte del canal. En la actualidad, Torre-
ro es, para sus habitantes, la parte del casco urbano que se extiende al Sur
del canal hasta los barrios de La Paz y el Cabezo Buenavista, incluso absor-
biendo la personalidad del antiguo barrio de Venecia.

1.2. Actualizacién de la denominacion: “Barrios Rurales”

Dentro de este punto hay que hacer referencia al apartado de lo que, en
otro tiempo y desde un punto de vista administrativo y geografico, se deno-
miné “Barrios Rurales”, para diferenciarlos del nicleo urbano de Zaragoza.

En 1962, Ana Maria Navarro Ferrer, basiandose en los datos censales v ad-
ministrativos, divide el municipio de Zaragoza en un nicleo urbano y quin-
ce barrios rurales’. Luisa Maria Frutos en su “Estudio geografico del Campo
de Zaragoza™ en una época mds cercana a nosotros, cita diecisiete barrios ru-
rales, dos mas que la anterior, como consecuencia de] nacimiento de dos
pequefios nicleos dentro del Municipio de Zaragoza: Venta del Olivar y Vi-
llarrapa, y constata la desaparicién del barrio de El Castellar que aparece en
el Censo de 1960, pero que no consta en el actual.

En la actualidad creo que la denominacién de barrios rurales para signifi-

3 Ana Maria Navarro FErrer: “Geografia Urbana de Zaragoza”. Rev. Geogriphica.
C. S. 1. C. Zaragoza, 1962, pag. 111.

4 Luisa Maria Fruros: “Estudio geogrifico del Campo de Zaragoza”. C. S. I. C. Zara-
goza, 1976, pag. 342.
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car estas unidades, no es del todo correcta y estd un tanto trasnochada. Pri-
mero por la expansién del casco urbano de Zaragoza, pues su municipio
absorbera a los pequefios términos del contorno por necesidades ferroviarias
(Casetas, Pefaflor, Alfocea, Juslibol, Monzalbarba en la primera decena del
siglo); Villamayor en los afios veinte. Esta tendencia se mantiene en los dece-
nios siguientes; y, segundo, porque una de las caracteristicas de la ciudad
moderna, caracteristica en la que desempefian una funcién importante los mo-
vimientos pendulares, es la ausencia de una delimitacién clara entre lo que
es campo y lo que es cindad, definidos ambos por los criterios de utilizacién
del suelo y por la organizacién social. En cambio se forma una aureola rurur-
bana donde se mezclan varias caractersiticas rurales y urbanas. Hasta fecha
reciente esta area de tramsicién se podia identificar con una 6ptica social,
puesto que la aureola se distinguia por la presencia de grupos rurales y urba-
nos separados, cada uno de ellos con sus propias profesiones y actitudes; pero
los medios de comunicacién modernos, como la radio y la televisién, asi como
la mejora de los sistemas de transporte de personas y mercancias, estin borran-
do la distincién entre las actitudes sociales rurales y urbanas. Incluso las pro-
fesiones constituyen una orientacién insuficiente debido a que con la facili-
dad de desplazamiento actual se pueden ejercer trabajos rurales y urbanos
dentro de un mismo grupo familiar. Por todo €llo, la influencia de la urbani-
zacién sobre la vida social, se extiende mas alla de la vecindad inmediata de
las ciudades y, desde este punto de vista, ya no es del todo valida la identifi-
cacién de una aureola rururbana.

Quizas el criterio de aplicacién mas sencillo es la wutilizacion del suelo;
sin embargo, también en este caso se plantean ciertas dificultades, que dima-
nan de la indole esencialmente mixta de esta area limitrofe. Una inspeccién
superficial del paisaje dara lugar probablemente a una subestimacién del gra-
do con que prevalecen las influencias urbanas en los alrededores de una gran
ciudad.

Ciertos tipos de utilizacién del suelo pueden dar vna falsa impresién ru-
ral, cosa que ocurre, por ejemplo, cuando un pueblo se ha convertido en el
asiento de una comunidad cuyos miembros realizan movimientos pendulares
hacia la ciudad.

Estos son los casos de San Juan de Mozarrifar donde un cierto nimero de
mujeres se desplazan a trabajar a “Caitasa” (que tiene medios de transporte
propios) o a otras empresas, o de los jornaleros agricolas de Juslibol que son
ahora obreros industriales. Los habitantes de Pefiaflor sin idustria local aflu-
yen principalmente a la Papelera de Montahana y a “Balay” (electrodomés-
ticos). Los de La Joyosa afluyen diariamente a las industrias préximas de la
carretera de Logrofio o de la propia ciudad. Igualmente ocurre con los de
Garrapinillos o Pinseque o Monzalbarba, y aguas abajo con los pueblos ribe-
refios no industriales, especialmente Pastriz, La Cartuja, Movera, La Puebla,
Nuez y El Burgo. También de Perdiguera acuden diariamente a Zaragoza,
al igual que los trabajadores de los pueblos del Huerva’.

5 Luisa Maria Fruros: Op. cit., pag. 291.

— 68 —



NORTE

aragoza 197
unidadesdelespacic
urbano zaragozano

D-Iimite de unidad




Cabe también que un suelo no edificado desempeiie una funcién urbana
muy concreta. Alrededor de las grandes ciudades hay extensiones considera-
bles de espacios libres ptblicos, de caracter recreativo por ejemplo, o bien
semipublico, como campos de deportes o similares: terrenos de golf, ete.

En los alrededores rurales de una gran ciudad la cantidad de suelo utiliza-
do para el transporte es superior al promedio de las &reas tipicamente rura-
les, puesto que convergen alli las carreteras y vias férreas que han de absorber
los movimientos pendulares, asi como el transito de larga distancia.

La aureola atrae también un cierto tipo de usos del suelo que son necesa-
rios par el funcionamiento correcto de un micleo urbano pero que resulta-
rian molestos en el interior de su area edificada. Por razones evidentes entran
en esta categoria las estaciones depuradoras y de bombeo de aguas negras;
otro ejemplo podria ser el de los depésitos de agua, que exigen mucho espa-
cio pero tienen que estar cerca de la ciudad®.

A todo esto hay que afiadir la tendencia » la expansion de la industria
moderna hacia las ireas suburbanas, por dos razones fundamentales:

1. Porque el cambio en la naturaleza de los transportes ha alterado la
forma de accesibilidad al intevior de las cuidades.

2. Porque el desarrollo de las técnicas de fabricacién en serie necesita
abundancia de espacio y por otra parte tiende a ubicarse en los suelos mis
baratos.

Todo ello se certifica en el Municipio de Zaragoza por la tendencia
de su industria a la ubicacién en estrella y la disposicion lineal de la
misma siguiendo las vias de comunicacién o ejes de acceso a la ciudad, pro-
movida en cierta medida por la planificaciéon de las areas industriales a raiz
del Polo de Desarrollo y las facilidades de financiacién y de instalacién que
supuso. Esta disposicién de la industria nos pone en contacto con un tercer
grupo de zonas o areas en la divisién del Municipio de Zaragoza, que son
los ejes de comunicacién o vias de acceso, pues al ubicarse en ellos gran
nimero de las instalaciones industriales zaragozanas originan igual que las
otras dreas (barrios urbanos y rururbanos) movimientos alternantes de la
poblacién laboral activa.

Asi pues, el Municipio de Zaragoza quedaria desglosado en tres tipos de
ireas o zonas:

a) Unidades del espacio urbano zaragozano (barrios urbanos), b) Unida-
des del area rururbana y del umland (barrios rururbanos y otros municipios),
y ¢) Vias de comunicacién o ejes de acceso.

De todas ellas se estudiara la movilidad residencia-trabajo y a cada una
les ha sido asignada una letra para los barrios urbanos, o un numero, para
las vias de comunicacién y barrios rururbanes.

A continuacién transcribimos los numeros y letras que comprenden estos
barrios y zonas para las referencias que de aqui en adelanie se hagan de ellos.

Esta misma division y numeracién ha sido transcrita a los planos: “Las
Unidades del espacio urbano zaragozano” y “Las Unidades del 4rea rururbana

6 James H. Jounson: Op. cit., pags. 202-204.
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y el umland” que se insertan a continuacién en el texto. Sin embargo cabe
hacer aqui una aclaracién por lo que respecta al apartado siguiente en que
se hara el estudio y analisis de los datos; y es que, cuande se hace referencia
a la direccién de los flujos o desplazamientos, los barrios rururbanos han
sido agrupados en funcién de su proximidad a las vias de comunicacién por
razones obvias de claridad y simplificacién.

1.3.

a)
gozano :

Zonificacion del Municipio de Zaragozu

Undiades del espacio urbano zara-

1. A) Casco antiguo

A
A,.
A,
A,.
A..

2. Barrios

3. Barrios

El Pilar

San Pablo.

Santiago

Huerta de Santa Engracia
. La Magdalena

b)

de residencia acomodada

General Mola
Ensanche de
res
Torres-Fleta
Cuaéllar
Ruisefiores
Ensanche de la Gran
Via (Sector Romareda)

Miraflo-

obreros e industriales

B. Hernin Cortés’

D. Delicias

E. Las Fuentes

F. San José

G. Torrero-Venecia

H;. La Paz

H,. Nuestra Sefiora-Cuarta
Avenida

K-L-M. Casablanca Las

Nieves

N;. Oliver

N,. Valdefierro

0. La Quimica

P. La Ortilla

Q-Q,. Arrabal Bajo

Q:-Q.. Picarral.

R;. Barrie Jesis

Rx»R;. La Jota-Camino del
Vado

S. Cogullada

T. Malpica

Z. Montemolin

Vias de comunicacién o acceso :

1. Carretera Madrid

2. Carretera Logrofio

3. Carretera Valencia

4. Carretera Castellén

5. Carretera Huesca

6. Carretera Barcelona

7. Avda. La Hispanidad
Unidades del drea rururbana y del
umland® :

8. Garrapinillos-Base

Aérea

9. Casetas

10. Utebo

11. Monzalbarba

12. Juslibol

13. Montafiana

14. Villanueva de Gallego

15. San Juan de Mozarrifar

16. Pafaflor

17. Cuarte

18. Cadrete

19. Maria de Huerva

20. Santa Isabel

21. La Puebla de Alfindén

22. Movera

23, Alfajarin

24. Villamayor

25. Cartuja Baja

26. Burgo de Ebro

7 La inclusién del barrio de Hernin Cortés en este apartado viene dada por la distri-
bucién de la industria en 1975. En la actualidad las instalaciones industriales estin migrando
de este barrio y en consecuencia desarrolla una funcién de residencia acomodada.

8 “Umland”: En el sentido en que lo entiende Peter Seholler de drea de influencia

inmediata.
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II. ANALISIS CUANTITATIVO DE LOS DATOS

Antes de iniciar el analisis de los datos conviene tener en cuenta una
serie de hechos:

— La recogida de informacién estd basada en la Hoja Complementaria
al Padrén Municipal de Habitantes de mil novecientos setenta y cinco, lo
cual quiere decir que el nimero de personas afectadas por los desplazamientos
diarios actualmente es mayor. dado el ritmo de crecimiento, sobre todo del
nicleo urbano de Zaragoza, que de tener en 1970, 479.875 habitantes de
derecho segin el Padrén Municipal, pasé a tener 528.702 en mil novecientos

setenta y cinco; para llegar a alcanzar los 555.424 habitantes en 1977 segin
cifras del 1. N.E.

En principio el estudio comprende todos los tipos de empleo, sea indus-
trial, de comercio o de servicios, y cuando haklamos del nimero de trabaja-
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dores que se desplazan empleamos la palabra en un sentido muy amplio, in-
cluyendo hasta los empresarios. El separar cada una de las ramas de actividad
en este volumen de datos y en tantas zonas diferenciadas plantea grandes
problemas, empezando porque no todas las personas tramscribieron en la
Hoja Complementaria al Padrén Municipal de Habitantes la rama o actividad
industrial en la que trabajan, a la cual hay que afadir los errores que todo
sistema de autoenumeracién como éste llevan consigo.

A pesar de ello, en el apartado sobre “El estudio cualitative de los datos”,
intentaremos hacer un examen mas minucioso, teniendo en cuenta la situacién
profesional, la relacién con la actividad o estructura ocupacional de cada
persona; dato que transcribe la Hoja Complementaria, e intentando rela-
cionar los desplazamientos laborales con el tipo de empleo que se ofrece en
cada barrio o zona.

Los desplazamientos por motivo de trabajo s6lo re refieren a las salidas
hacia otro barrio o zona, y, aunque se haridn constar las personas que se
quedan a trabajar en su barrio, no se incluyen en el estudio los movimientos
que se realizan en su interior, por considerar que la superficie de los mismos
no es demasiado extensa, con lo cual las distancias dentro de ellos tampoco
son excesivas.

Si hasta aqui se ha hecho referencia de una manera general al Municipio
de Zaragoza, por lo que a la divisién del mismo en unidades se refiere, hecho
éste totalmente necesario para detectar el origen y direccién de los despla-
zamientos; tenemos que decir que el trabajo se va a concretar en el estudio
comparado de los movimientos alternantes de dos zonas residenciales, pero
diferenciadas desde el punto de vista de sus caracteristicas sociodemograficas
y de sus intercambios con el resto de los barrios de Zaragoza.

La primera de estas zonas comprende los barrios obrero e industrial de
Las Fuentes y Montemolin; la segunda, los de residencia acomodada que
abarca los sectores de: General Mola-Ensanche Miraflores-Torres Fleta-Cué-
llar y Ruisefiores. Ambas zonas se hallan localizadas en el sudeste de la ciu-
dad, al otro lado del rio Huerva y separadas entire si por el barrio de San
José.

La razén de la eleccién de estas dos zonas no es otra que la citada mas
arriba y que hace referencia a su diferente constitucién sociodemografica que
permitiera comparar y ofrecer una panoramica distinta de los desplazamientos
diarios de los trabajadores de ambas; y, ademas, al hecho de que las dos
comprenden un volumen de datos semejantes, lo cual facilita hasta cierto pun-
to la comparacién.

Al estudiar la movilidad laboral de estas zonas aplicada a todas las uni-
dades o barrios en que hemos dividido el Municipio de Zaragoza, hay que
tener también en cuenta los trabajadores que los barrios de Zaragoza des-
plazan hacia ellas. Por consigniente quedan tratados también, aunque sea de
una manera parcial, los desplazamientos ‘“hacia”: Las Fuentes, Montemolin,
Mola, Ensanche Miraflores, Torres-Fleta, Cuéllar y Pulsenores, procedenteq
de todo el Municipio de Zaragoza.

Los datos basicos para el estudio de la mov111dad residencia-trabajo estan
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Cuadro 1._ Distribucion Espacial Absoluta de Viajes al Trabajo, Basados en el Domicilio
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resumidos en una matriz que presentamos en el Caudro I. Los niimeros que
encabezan las columnas y las filas representan los ntimeros de los barrios o
zonas en que hemos dividido el Municipio de Zaragoza.

A la izquerda de las filas se han sumado los “trabajadores” o personas
econémicamente activas que vivian en cada barrio sometido a estudio y al
pie de las columnas los que trabajaban en cada uno de ellos. Hemos subra-
yado los que no se desplazan de su area de residencia a fin de compararlos
con el resto de los que viven o trabajan en ese barrio por venir de fuera.

Parte de los datos que no: suministra la matriz del Caudro T los hemos
representado en el Caudro IT (y en el grafico 1), donde se representan las
cantidades absolutas para tener en cuenta las diferencias de ponderacién que
puede tener cada barrio en el conjunto.

1I.1. Relacion residencia-lugar de trabajo

Las 6.940 personas econémicamente activas que viven en los barrios estu-
diados se reparten en la signmiente proporcién:

Cuabro II. — Distribucién espacial de los viajes al trabajo basados en el domicilio

E V4 C, C, C; C, Cs Tota

1. Personas que viven en cada zoma ... ... ... 2482 689 788 827 568 952 634 6.940
2. Personas que se quedan a trabajar en cada

BOMA oo oo o ne eee e eee eee ee e e ... 285 121 127 119 57 121 75 887
3. Poblacién que se traslada a otra zoma ... .. 2197 568 661 708 511 831 577 6.053
4. Poblacién que llega a trabajar de otras zonas 313 763 568 519 231 334 219 3.037
5. Total personas activas qpe trabajan en cada

ZONA ... ... ei ee e ee e e e .. ... ... 598 884 785 638 288 455 276 3.924
6. Total de los desplazamientos ... ... ... ... ... 2510 1331 1119 1227 7421 165 796 9.090

Nota: E. Las Fuentes. — Z. Montemolin, — C; Mola. — C, Miraflores. — C; Torres-
Fleta. — C; Cuéllar. — C; Ruisefiores.

FuenikE: Hoja Complementaria al Padrén Municipal de Habitantes. Elaboracién propia.

Barrio %
Las Fuentes ... ... ... ... ... ... ... ... ... .. .. 351
Motemolin ... ... ... ... ... .. .. ... 9,9
Mola ... ... ... ... ... ... .. .. .. .. .. .... 114
Miraflores ... ... ... ... ... ... .. ... .. .. ... 119
Torres-Fleta ... ... ... ... ... ... .. ... .. .. 8,2
Cuéllar ... ... ... ... ... ... ... ... .. .. .. .. 138
Ruisefiores ... ... ... ... ... ... .. ... .. .. .. 9,1

Total ... ... ... ... ... ... 100%
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La primera observacién que destaca es la importancia relativa del barrio
de Las Fuentes, que es el que da el mayor porcentaje de poblacién activa,
viviendo en él: 2.482 personas que representan algo mas de un tercio (35,7%)
de los barrios estudiados.

Por el contrario los sectores de Torres-Fleta, con el 8,2 %, y Ruisefiores,
con el 9,1 %, son los que menos poblacién activa residente poseen. Ello es
consecuencia fundamental de su pequefia extensién, sobre todo el sector To-
rres-Fleta que es un sector en construccién en el momento actual y esta for-
mado practicamente por las dos arterias que le dan nombre: Avda. del
Tenor Fleta y de las Torres. También influye en ello el hecho de que la
densidad de edificacién sea muy baja al pertenecer ambas zonas, y mas to-
davia Ruisefiores, a un tipo de residencia muy acomodada.

No ocurre lo mismo con el barrio de Montemolin, que presentando un
porcentaje de poblacidn activa residente semejante a los anteriores (9,9 %),
las causas de esta situacién sen totalmente distintas. Este barrio se extiende
a lo largo de la calle de Miguel Servet en el lado de los impares, principal-
mente, y, dicha calle enlaza directamente con el eje de acceso que constituye
la carretera de Castellén, la cual supone un centro de instalacionmes indus-
triales, de forma que se mezclan la funcién industrial y residencial del area,
como se verd mas adelante al estudiar los puestos de trabajo o poblacién
econémicamente activa que trabaja en cada barrio.

El resto de los sectores (Mola, Ensanche Miraflores y Cuéllar) todavia
quedan muy distanciados de Las Fuentes y aiin cuando el nimero de pobla-
cién activa residente en cada uno de ellos es mayor que el de (Torres-Fleta,
Ruisefiores y Montemolin) en ninguno de ellos alcanza el 15 %.

La proporcién anterior cambia por completo si nos fijamos en el niimero
de los que trabajan en cada zona (Columna 4 del grafico 1 vy fila 2 del
Cuadro II). Reducidas a porcentajes las 3.924 personas que trabajan en los
barrios estudiados se distribuyen de la siguiente forma:

Barrio %
Las Fuaentes ... ... ... ... ... ... ... e oo o ... 15,2
Montemolin ... ... ... ... ... ... . e e .. 22,6
Mola ... ... S OO 20,0
Miraflores ... ... ... ... . il e i e 162
Torres-Fleta ... ... ... 1,4
Cuéllar ... ... ... ... ... ... ... ... .. ...... .. 116
Ruiseflores ... ... ... ... .. oci i e e 7,0

Total ... . ... ... ... .. .. 1009%

Fuente: Hoja Complementaria al Padrén Municipal de Habitantes. Elaboracién propia.

Los porcentajes cambian en favor del barrio de Montemolin que se co-
loca en primer lugar en cuanto a puestos de trabajo con el 22,6 % del total.
Esto, como consecuencia de ser un foco de localizacién industrial, ademas de
estar en contacto directo con la carretera de Castellén, como se ha indicado
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mas arriba, y estar enclavado en el sector sudeste de la ciudad que es una de
las zonas que hoy se considera como especificamente ndustrial.

Quedan también favorecidos en cuanto a puestos de trabajo los sectores
de Mola que absorbe el 20,0 % de este emplev y el Ensanche de Miraflores,
16,2 9%, mientras que disminuyen todos los restantes. El descenso producide
en el barrio de las Fuentes es espectacular, pues de poseer el 35,7 % de la
poblacién activa residente pasa a representar sélamente el 15,2 % en cuanto
a puestos de trabajo del total

Los sectores Torres-Ileta y Ruisefiores tienen menor capacidad de absor-

DISTRIBUCION ESPACIAL ABSOLUTA
DE VIAJES AL TRABAJO,
BASADOS EN EL DOMICILIO

1.- Fersonas activas cue se quedan
2 trabajar en su barrio.

2.~ Personas activas que salen a
trabajar fuera de su barrio.

3.~ Personas activas que llegan a
trabajar a ese barrio.

4.~ Fersonas activas que trabajan
en ese barrio.

5.- Total de personas sctivas que se
desplazan en cada barrio (2 & 3),

ELABORACION PROPIA

7

; : R - 8 PN

E z c, c, C, C, Cy

FUENTES MONTEMO, MOLA MIRAFLO. T, FLETA CUELLAR RUISENORES
Grafico 1

— 75 —



cién de poblacién activa, 7.4 % y 7 % respectivamente, representando los
ultimos lugares igual que en apartado anterior, pero en este tltimo caso con
un porcentaje todavia menor.

11.2. Estudio de la movilidad o trasvase de la poblacion de unas zonas a
otras

Este cambio en importancia entre los que viven cn cada zona y les que
trabajan en ella va a darnos la movilidad o trasvase de la poblacién de unas
zonas a otras, que es el objeto del trabajo.

La movilidad implica una doble corriente: la de los que llegan, y la de
los que salen a trabajar fuera de sus zonas (estd indicado en la fila 6 del
Cuadro II y en la columna 5 del grafico 1).

Las cifras absolutas nos indican que €l volumen de los cambios es grande
en el barrio de Las Fuentes, aunque esto no ocurre en cifras relativas como
veremos mas adelante. Todos los barrios estadiados se mantienen en unos
porcentajes mas o menos similares.

El conjunto de los trabajadores que se desplazan a zonas distintas de
aquéllas en la que viven alcanza a 6.053 personas, es decir, el 87,2 % de las
existentes en los barrios estudiados.

El Cuadro III nos permite comprender los diversos aspectos de la movili-
dad. Comparamos primero los porcentajes de los que se quedan y de los que
salen a trabajar fuera. Luego analizaremos el porcentaje de los que llegan
y su importancia con respecto a los puestos de trabajo de cada zona.

Existe un comportamiento bastante semejante o paralelo entre los barrios
estudiados. En todos ellos se quedan a trabajar en su propia zona un por-
centaje que supera el 10 % de las personas econémicamente activas que viven
en ellos, a excepcién del sector Ruisefiores, como consecuencia de ser un area
residencial mayoritariamente de clase acomodada-media o alta. Ademds una
crecida proporcién de los habitantes de este sector acostumbra a desempefiar
trabajos adminisirativos o a ejercer profesiones liberales, localizadas por lo
comun en el centro de la ciudad.

Cuapro III

Se quedan Salen «a trabajar Llegan de otros

en su barrio fuera barrios
% de

Barrio N.o % N.e % N.o aloctonia

Las Fuentes ... ... ... ... 285 11,48 2197 88,52 313 52,34
Montemolin ... ... ... ... 121 17,56 568 82,44 763 86,31
Mola ... ... ... ... ... ... 127 16,11 661 83,89 658 83,82
Miraflores ... ... ... ... 119 14,38 708 85,62 519 81,34
Torers-Fleta ... ... ... ... 57 10,03 551 89,97 231 80,20
Cuéllar ... ... ... ... 121 12,71 831 87,29 334 73,40
Ruisefiores ... ... ... ... 57 8,99 577 91,00 219 79,34

FuenteE: Hoja Complementaria al Padrén Municipal de Habitantes. Elaboracién propia.
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Ninguno de estos porcentajes llega a alcanzar el 20 %, pero hay una nota-
ble diferencia entre el 17,56 % y el 16,11 % que se quedan a trabajar en el
barrio de Montemolin (zona con mayor localizacién industrial de todas las
estudiadas), y en el sector de Mola respectivamente; pasando por el 14,38 %
del Ensanche de Miraflores y el 12,71 9, de Cuéllar, hasta llegar al 11,48 %
del barrio de Las Fuentes. En este barrio contrasta esta cifra con el gran
nimero de personas econémicamente activas que viven en él, lo cual nos va
confirmando la neta funcién residencial obrera de dicho barrio.

El sector Torres-Fleta, donde solamente se quedan a trabajar un 10,03 %
de las personas econémicamente activas que viven en él, es un caso parecido
al de Ruisefiores, y en cierto modo pueden aplicirsele los mismos razonamien-
tos, ademas de afiadir el hecho de ser priticamente una zona que se estd
construyendo en los wltimos afos.

I1.3 Anadlisis del indice autoctonia-aloctonia

Todas estas diferencias y disimetrias nos han movido a buscar un dato
importante que es la proporcién de trabajadores autdctonos y aldctonos en
cada barrio. Hemos obtenido la proporcién de los trabajadores que llegan
de fuera con respecto a los puestos de trabajo de cada barrio. Dividiendo el
nimero de los que legan de fuera por el niimero de empleos en cada zona
hemos obtenido la proporcién de trabajadores aléctonos, reflejada en el
Cuadro III. En general puede decirse que todos los barrios estudiados, a
excepeién del barrio de Las Fuentes, se caracierizan por su aloctonia.

El hecho mas llamativo es que, en el barrio de Montemolin y en los
sectores de Mola y el Ensanche de Miraflores, el 86,31 %, el 83,82 %, y el
81.34 % respectivamente de todos los puestos de trabajo estin ocupados por
personas activas que llegan de otros barrios, siendo pues centros de recepeién
de trabajadores, revelandonos su aloctonia en cuanto a provisién de aquéllos.

El porcentaje de aloctonia se mantiene todavia fuerte en los sectores de
de Torres-Fleta (80,20 %), Ruisefiores (79,34 %), y Cuéllar (73,40 %).

La tinica excepecién, citada ya mas arriba, la constituye el barrio de Las
Fuentes, donde el porcentaje de aloctonia queda reducido al 52,34 % de los
trabajadores, con lo cual podemos decir que se caracteriza por su autoctonia
en cuanto a su aprovisionamiento de trabajadores en contraposicién a los de-
mas barrios estudiados.

La causa de esto estd en la gran desproporcién que existe entre las per-
sonas econémicamente activas que viven en el barrio de Las Fuentes y la
escasez de puestos de trabajo generados, debido al escaso nimero de instala-
ciones industriales y a su funcién fundamentalmente residencial, lo cual le
permite cubrir €l 50 % de los puestos de trabajo con personas autéctonas
que residen en él.

Sin embargo, a pesar del paralelismo observado en todas las zonas estu-
diadas en cuanto al porcentaje de aloctonia y aprovisionamiento de trabaja-
dores, hay que decir aqui que este paralelismo obedece a causas distintas.
En en barrio de Montemolin, el alto porcentaje de aloctonia es consecuencia
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de la desproporcién existente entre el pequeiio nitimero de personas econd-
micamente activas residentes en él y el gran nimero de puestos de trabajo
ofrecidos al ser un foco de localizacién industrial.

Por el contrario, en los sectores de Mola, Ensanche de Miraflores, Torres-
Fleta, Cuéllar y Ruisefiores sus porcentajes de aloctonia son consecuencia de
su caricter residencial de tipo clase media-alta que da un alto porcentaje de
profesiones liberales y administrativos, los cuales trabajan en otros barrios,
fundamentalmente en el centro; por lo cual deben también aprovisionarse
de trabajadores de oiras zomas para cubrir los puestos de trabajo generados
por la industria en ellos localizada.

El sector que se aparia un poco de esta regla general es el de Cuéllar,
quiza como consecuencia de un descenso en la estructura ocupacional de su
poblacién residente que le permite cubrir un mayor numero de puestos de

trabajo dentro de él, y hace que su porcentaje de aloctonia descienda a
73,40 %.

11.4. Direccién de los despluzamientos

Concretando mas estas ideas generales, estudiamos los intercambios o des-
plazamientos laborales de cada zona con el resto de los barrios del Municipio
de Zaragoza, a fin de ver la direccién de estos desplazamientos. A continua-
cién presentamos unos graficos que nos pueden manifestar estos contactos
mejor que una larga y arida enumeracién de datos (graficos 2, 3, 4, 5y 6).
En los extremos de las flechas que se representan en cada grafico hemos
puesto el nimero absoluto de cada desplazamiento en amhos sentidos.

INTERCAMBIOS LABORALES
ENTRE LOS BARRIOS ESTUDIADOS
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IYERCAMBIOS LARORALES CON LOS BARRIOS
DE INDUSTRIA TRADIGIONAL
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Gréfico 3

La disiribucién de los graficos estd en funcién de la zonificacién que se
hizo del Municipio de Zaragoza y se explicé al principio del trabajo con el
fin de ayudar a la mejor comprensién del volaumen y direccién de los inter-
cambios. El estadillo final resume y compara la direccién de los flujos y el
volumen de los mismos en los barrios estudiados con el resto de las unidades
del Municipio de Zaragoza (barrios de industria tradicional, barrios de in-
fraestructura nueva o periféricos, vias de comunicacién, unidades del &4rea
rururbana, y unidades del umland).

La observacién y estudio comparative de los flujos cartografiados permite
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INTERCAMBIOS LABORALES
CON LOS BARRIOS PERIFERICOS
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Grafico 4 g ’

constatar una serie de hechos y consideraciones que en cierto sentidc son
un resumen del estudio particular de cada grafico:

— Los flujos mads numerosos se dan entre los barrios estudiados (Las
Fuentes, Montemolin, Mola, Miraflores, Torres-Fleta, Cuéllar y Ruise-
fiores) y los barrios de industria tradicional (Casco Antiguo, Hernan
Cortés, Delicias, San José, Torrero y Ensanche de la Gran Via). Los
porcentajes de destino hacia estos barrios representan, a excepcion
del barrio de Las Fuentes, mas del 50 % de las “salidas”. Dentro de
estos barrios la direccion de los flujos o foco de atraccién predomi-
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INTERCAMBIOS LABORALES RESPECTO
DE LAS GRANDES ARTERIAS CIRCULATORIAS

GRTR
ELABORACION PROPIA PR

s

Grafico 5

nante lo constituye el Casco Antiguo (barrios del Pilar, Santiago, San
Pablo, Huerta de Santa Engracia, y La Magdalena), siendo hoy en dia
una zona mas comercial y de servicios que fabril. La afluencia de estos
flujos hacia el centro es mayor de los sectores de Mola, Miraflores,
Torres-Fleta, Cuéllar y Ruisefiores, que de los barrios de Las Fuentes

y Montemolin.

— El segundo lugar en la direccién de los desplazamientos lo constitu-
yen los barrios de infraestructura nueva o barrios periféricos, desta-
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INTERCAMBIO LABORALES
CON EL AREA RURURBANA Y EL UMLAND
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Gréfico 6

cando la direccién de los flujos hacia los barrios especificamente in-
dustriales extendidos por la margen izquierda del Ebro (Arrabal, Je-
sus-Jota, Camino del Vado y los Poligonous de Cogullada y Malpica). La
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proporcion de los desplazamientos cambia aqui en favor de los barrios
de Las Fuentes y Montemolin respecto de las otras areas estudiadas.
— Los contactos mas pobres se dan con las vias de comunicacién, unida-
des del umland, y unidades del area rururbana.
— Los intercambios entre los barrios estudiados suponen unos porcentajes
intermedios y bastante moderados, destacando los que se realizan entre
los barrios de Las Fuentes y Montemolin.
— El cuadro general de la direccién de los desplazamientos se halla com-
plicado por variaciones de detalle, que estin en relacién muy directa

CUADRO FINAL COMPARATIVO DE LOS INTERCAMBIOS. BARRIOS ESTUDIADOS, B.
TRADICIONAL, B. PERIFERICOS, ViAS DE COMUNICACION Y B. RURURBANOS. — Origen vy des-
tino en porcentajes, de quienes trabajan en, o salen a trabajar, desde los mismos y cifras

absolutas de dichos trabajadores

DE INDUSTRIA

Trabajan en

Origen E Z Cl Cz C3 C4 Cs

B. estudiados ... ... ... ... ... ... .. 9,7 27,1 21 18,8 22,6 12,8 22,2
B. I. twradiciemal ... ... ... ... ... .. 33,5 47,3 52,8 55,1 44,2 50,1 50,1
B. periféricos ... ... ... ... ... .. ... 7,5 8,5 8.4 11,0 11,0 9,0 7.3
Vias comunieacién ... ... ... .. .. —_ — —_ — — — —_
B. rururbanos ... ... ... ... ... ... .. 0,2 0,5 0,5 0,4 0,6 0,2 —
Suama ... ... ... .o 50,9 83,4 82,7 85,9 18,4 72,7 79,6
Autéctonos ... ... ... ... ... . oL 49,1 16,6 17,3 14,1 21,5 21,3 20,4
Total ... ... ... ... ... ... 100 100 100 100 100 100 100

Destino Salen a trabajar
B. estudiados ... ... ... ... ... ... ... 151 9,4 10,6 10,0 11,8 15,0 11,7
B. 1. tradicional ... ... ... ... ... ... .. 42,1 52,7 60,8 66,6 55,5 54,0 54,6
B. periféricos ... ... ... ... ... ... .. 23,5 16,4 12,6 10,4 13,6 14,7 18,7
Vias comunicacién ... ... ... ... ... ... 10,0 10,0 8.3 5,6 8,7 7,0 6,4
B. rururbanes ... ... ... ... ... ... .. 7,6 11,9 6,1 5,3 9,1 6,2 5,7
Resto ... ... ... ... ... ... o e 1,7 — 1,6 2,1 1,4 3,1 2,9
Sema ... ... ... ... 100 100 100 100 100 100 100
Cifras absolutas

De fuera ... ... ... ... ... ... .. ... .. 313 763 658 519 231 334 219
Autéetonos ... ... ... ... . oo oo 285 211 127 119 57 121 57
Suman los que trabajaen en ... ... .. 598 884 785 638 288 455 276
Salen a trabajar ... ... ... ... ... .. .. .. 2197 568 661 708 511 831 571

Fuente: Hoja Complementaria al Padrén Municipal de Habitantes. Elaboracién propia.
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con la estructura ocupacional de cada barrio (diferencias emtre Las
Fuentes-Montemolin y Miraflores-Mola-Torres-Fleta-Cuéllar-Ruisefiores);
y el tipo de empleo que se ofrece en cada zona. A ello hay que afiadir
también la posible influencia de las distancias en el volumen de los
desplazamientos.

— Podemos decir que hay un predominio de los desplazamientos cortos
y centripetos, ya que los destinos hacia los barrios de industria tradi-
cional suponen el 42,1 % de los desplazamientos desde Las Fuentes,
el 52,7 % desde Montemolin, el 60,8 % de Mola, el 66,0 % desde
Miraflores, el 55,5 % desde Torres-Fleta, el 54,0 % desde Cuéllar, y
el 54,6 % desde Ruisefiores.

— Kl estadillo final demuestra el alto porcentaje de aloctonia en cuanto
al nimero de trabajadores que desarrollan su actividad en los barrios
estudiados, ya que a excepcién del barrio de Las Fuentes, representan
mas del 75 %.

— La direccién de los flujos permite insinuar la distribucion de indus-
tria en el Municipo de Zaragoza:

— Industria intraurbana, enmascarada en los bajos de casi todos edificios.

— Cinturén industrial.

— Barrios industriales situados en la margen izquierda del Ebro.

— Expansién industrial en estrella, siguiendo las vias de comunicacién
y su disposicién lineal. ‘

TII. EsTUDIO CUALITATIVO DE LOS DATOS

Una vez realizado y superado el analisis meramente cuantitativo de los
datos vamos a hacer un estudio cualitativo de los mismos, intentando relacio-
nar la actividad de cada sector en que los pendulares desarrollan su trabajo
con el tipo de empleo que se ofrece en cada barrio, ligado a su vez con la
situacién profesional o estructura ocupacional de los barrios aqui tratados.

Expuesto el objetivo del capitulo, vamos a subdividirlo para una mejor
comprensién del problema. La primera parte tratara del anilisis de la es-
tructura ocupacional y de los aspectos relacionados con ella; y en la segunda
pasaremos a relacionar los tipos de empleo ofrecidos en las diversas unidades
con la estructura ocupacional de los trabajadores.

IT11.1. Andlisis de la estructura ocupacional o situacion profesional

Los datos bisicos para efectuar el analisis de esta estructura ocupacional
provienen de la Hoja Complementaria al Padrén Municipal de Habitantes,
y estin recopilados en la matriz correspondiente al Cuadro IV. Hemos repre-
sentado las cantidades absolutas para tener en cuenta la gran diferencia que
existe enire unos niveles y otros de la estructura ocupacional, asi como entre
los barrios.

La estructura ocupacional o situacién profesional esta basada en un cédigo
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que viene impreso en la Hoja Complementaria, y segin el cual la clasificacién
es la siguiente:

1. Patrono, empresario o profesional que emplea personal.
2. Empresario o profesional que no emplea personal, irabajador por
cuenta propia y miembros de cooperativas.
3. Persona que con caracter fijo trabaja a sueldo o jornal, comisién u
otra clase cuaiquiera de remuneracion.
4. Persona del apartado anterior que trabaja con caracter eventual o
interino.
5. Persona que trabaja sin remuneracién reglamentaria en la empresa
de un familiar.
El anilisis o estudio del Cuadro permite afirmar dos hechos fundamen-
tales
— El gran ntmero de personas del estrato ocupacional tres que integran
el total de personas econémicamente activas que viven en los barrios
estudiados.
— El segundo hecho que el Cuadro constata es la desproporcién existente
entre los niveles ocupacionales 1 y 2, entre los barrios de Las Fuentes
y Montemolin por una parte, y los sectores de Mola, Miraflores, Torres-
Fleta, Cuéllar y Ruisefiores por otra. El porcentaje de empresarios
respecto del total de poblacién econémicamente activa de los barrios
estudiados, es muy superior en los sectores de residencia acomodada,
que en los barrios obreros de Las Fuentes y Montemolin.
CUADRO IV
Estructura ocupacional (en %)
Estructura
acupacional E z C, C, C; C, Cs
1. — 2,3 3,9 9,5 14,5 7,9 5,1 8,8
2. — 4,2 5,9 10,6 8,4 7.4 9,1 6,7
3. — 89,1 84,9 75,4 71,9 79,3 80,2 80,9
4, — 3,1 3,2 3,1 3,6 2,8 3.1 1,8
5. — 1,3 2.1 14 1,6 2,6 2,5 1,8
Total. 100 100 100 100 100 100 100
NOTA : E. — LAS FUENTES C;. — TORRES-FLETA
Z. — MONTEMOLIN C;. — CUELLAR
C, — MOLA C;. — RUISENORES

C, — MIRAFLORES

FuEntE : Hoja Complementaria al Padron Municipal de Habitantes. Elaboracién propia.

La categoria o nivel 1 de la situacién profesional (patrono, empresario
o profesional que emplea personal) representa el 2,3 % para Las Fuentes y
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el 3,9 % para Montemolin; mientras que en el resto de las zonas esta propor-
¢idén es superior al 5 %, siendo el 5,1 % para Cuéllar, el 7,9 % para Torres-
Fleta, el 8,8 % para Ruisefiores, el 9,5 % para Mola y el 14,5 % para Mira-
flores.

La categoria o nivel 2 de la situacién profesional (empresario que no em-
plea personal, trabajador por cuenta propia, miembros de cooperativas) man-
tiene la desproporcién entre los barrios y sigue enfrentando a las zonas con-
sideradas, siendo las diferencias menos acusadas. Este nivel representa el 4,2%
para Las Fuentes, el 5,9 % para Montemolin, el 10,6 % para Mola, el 8,4 %
para Miraflores, el 7,4 % para Torres-Fleta, el 9,1 % para Cuéllar y el
6,7 % para Ruisefiores.

Los estratos 4 (asalariados que trabajan con caricter eventual) y 5 (per-
sonas que trabajan sin remuneracién reglamentaria en la empresa de un
familiar) representan unos porcentajes similares y practicamente iguales en
todos los barrios egtudiados. Los porcentajes del estrato 4 alternan entre el
2,5 y el 3 % para todos los barrios estudiados; y los correspondientes al
estrato 5 lo hacen entre el 1 y el 2,5 %.

El hecho fundamental, como ya dijimos, lo constituye el gran nimero de
personas econdémicamente activas pertenecientes al nivel 3 de la situacién
laboral (personas que con caracter fijo trabajan a sueldo o jornal, comisién
u otra clase cualquiera de remuneracién). Este estrato ocupacional representa
porcentajes superiores al 75 % del total de personas econémicamente activas
residentes en los barrios estudiados, a excepcién del sector de Miraflores,
donde desciende al 71,9 %. Sin embargo, v a pesar de que los porcentajes
son superiores al 75 %, éstos presentan una serie de diferencias que vienen
a confrontar las zonas ya antes mencionadas (Las Fuentes, Montemolin-Mola,
Miraflores, Torres-Fleta, Cuéllar y Ruisefiores), cambiando los porcentajes a
favor de los dos primeros barrios resenados.

Estos porcentajes ponen de manifiesto que estamos en presencia de una
gran masa de asalariados, que constituyen los mayores volimenes afectados
por los movimientos pendulares o desplazamientos diarios desde el lugar de
residencia al lugar de trabajo.

Por otra parte destaca el hecho de que a la mayor proporcién de los dos
primeros estratos de la situacién profesional (patronos o empleadores), corres-
ponde yn menor porcentaje residente de empleados, como ocurre en el sector
de Miraflores, donde frente al 22,9 % de empresarios residentes, sélo le co-
rresponde un 71,9 % de asalariados.

A tenor de las fuentes investigadas tenemos que hacer referencia aqui a
la diferente composicién del nivel 3 de la sitnacién profesional en lo referente
a cualificacién e instrucecién cultural. En los barrios de Las Fuentes-Monte-
molin, este alto porcentaje de clase trabajadora asalariada, responde por lo
general a un nivel ocupacional bajo, con funciones de peones, personal de
servicios, pequefos oficios, obreros cualificados y capataces; siendo minimo
el porcentaje que ocupan las profesiones liberales y titulados superiores no
directivos.

A este escalafén ocupacional, le corresponde un nivel de instruccién en
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las mismas condiciones, ya que la mayor parte de los asalariados, o bien,
tienen la ensefianza primaria incompleta, o como maximo la primaria com-
pleta; siendo minimo el porcentaje que ha alcanzado los estudios medios.

Por el contrario, en los sectores de Mola, Miraflores, Torres-Fleta, Cuéllar
y Ruisefiores las proporciones de asalariados cuentan con un porcentaje muy
fuerte de profesiones liberales y de titulados superiores, asi como de direc-
tivos y altos cargos; siendo mucho menor porcentualmente el niimero de
obreros no cualificados y de bajo nivel de especializacién. Consecuentemente,
a este mayor nivel ocupacional le corresponde otro de instruccién mas alto,
poseyendo la mayor parte de los asalariados los Estudios Primarios completos,
y siendo un porcentaje bastante alto el que ha accedido a estudios medios
y superiores.

H11.2. Direccion de los flujos en los diferentes niveles de la estructura ocu-
pacional ‘

El estudio del origen y destino de los desplazamientos “desde y hacia”
los barrios estudiados en los distintos niveles de la estrzetura ocupacional
permite deducir una serie de consideraciones:

— En el nivel 1 de la estructura ocupacional, los flujos desde los barrios
estudiados son mas resiringidos que en el resto de los niveles de dicha
estructura. Las direcciones dominantes dentro de este nivel ocupacio-
nal se dan con los bariios que integran el Casco Antiguo, fundamen-
talmente desde los barrios de Las Fuentes y Montemolin. El resto
de los sectores estudiados mantiene esta tendencia, pero en ellos las
direcciones aumentan hacia los barrios industriales de la margen iz-
quierda del Ebro, sobre todo en los sectores de Mola, Ruisefiores y
Miraflores, lo cual nos puede dar un cambio en importancia de la
composiciéon de los empresarios en una zona y otra, siendo de mayor
envergadura las instalaciones de estos dltimos empresarios, pues en
el Casco Antiguo hay un predominio de pequefias industrias y talleres.
También hay que tener en cuenta la importancia de los destinos hacia
los barrios industriales de Delicias, Herndn Cortés vy El Ensanche
de la Gran Via.

El segundo hecho fundamental a destacar es la escasa o nula impor-
tancia de las salidas hacia los barrios rururbanos y unidades del um-
land.

Las direcciones desde el resto de las unidades del Municipio hacia
los barrios estudiados en este nivel ocupacional 1, tienen una compo-
sicion semejante a los destinos desde los mismos. Destacan las direc-
ciones que provienen de los barrios préximos a los estudiados, y, como
hecho particular, las relaciones tan frecuentes que mantienen Montemo-
lin y Las Fuentes.

— Los puntos de destino de los incluidos en el nivel 2 signen una ténica
similar a los del nivel 1, pues los flujos hacia el Casco Antiguo pre-
valecen en casi todos los barrios estudiados. Sin embargo, hay que
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advertir que los destinos adquieren una mayor diversificaciéon en su
direccién, alcanzando mayores porcentajes hacia las vias de comuni-
cacién y hacia los barrios industriales de la margen izquierda del Ebro.

La uniformidad en la direccién de los desplazamientos es menor que en
el nivel ocupacional 1, dindose diferencias entre los barrios estudiados; por
ejemplo :

El alto porcentaje que representan en el barrio de Las Fuentes aqueé-
llos que se autoenumeran en la Hoja Complementaria como mgviles.
Fl relativamente importante valor de los destinos hacia el campo en el
barrio de Montemolin, consecuencia de la antigua y tradicional crien-
tacién agraria de esta zona.

Las escasas relaciones que, en este nivel 2 de la estructura ocupacional,
mantienen los barrios estudiados entre si.

Por otro lado, hay un incremento en las relaciones con los barrios de
Delicias, Hernan Cortés, San José, y Ensanche de la Gran Via, tanto como
puntos de origen cuanto de destino.

La escasez de relaciones con los barrios rururbanos y unidades del umland,
se mantiene como sucedia en el nivel 1 de la estructura ocupacional.

En la direccién de los desplazamientos correspondientes a los niveles 3
y 4 de la estructura ocupacional destacaremos:

El volumen de las cifras es desproporcionadamente superior al resto
de los niveles de la escala ocupacional, constituyendo pues los des-
plazamientos alternantes mas importantes de toda la estructura ocu-
pacional.

La diversificacién de los destinos es mayor, afectando a todas las uni-
dades en que habiamos dividido el Municipio de Zaragoza, sobresa-
liendo las vias de comunicacion, los barrios rururbanos y las unidades
del umland, que no figuraban en ninguno de los niveles anteriores.

Aqui, el Casco Antiguo, ya sélo representa el mayor porcentaje en el
caso de los asalariados que se desplazan desde Montemolin, Miraflores,
y Cuéllar.

Los barrios de industria tradicional representan los mayores porcen-
tajes de destino para los sectores de Mola, Torres-Fleta y Ruisefiores.
Los barrios de infraestructura moderna ocupan el primer lugar de
destino para los procedentes del barrio de Las Fuentes.

Destaca la escasa importancia de las relaciones entre los distintos ba-
rrios estudiados, en lo referente a estos niveles 3 y 4, pues en la ma-
yoria de ellos ocupa el dltimo lugar en porcentajes.

Los barrios de industria tradicional suponen el primer lugar en cuanto
a origen de desplazamientos hacia los barrios estudiados, a excepcién
de Montemolin.

También hay que destacar aqui la escasez de destinos desde los barrios
rururbanos y unidades del umland hacia los barrios estudiados.
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I1i.3. Relacién del tipo de empleo que se ofrece en cada zona con la cua-
lificacién de los trabajadores

En el punto anterior hemos estudiado los flujos tegtn los diferentes ni-
veles de la estructura ocupacional para cada uno de los barrios estudiados.
Ahora vamos a intentar relacionar esa estructura ocupacional y cualificacién
laboral de los trabajadores con el tipo de empleo que se ofrece en cada zona;
pero teniendo en cuenta una serie de hechos, tales como:

— La precariedad de datos referentes a las distintas ramas en que cada

trabajador desempefia su actividad.

— La falta de especializacion, con la consiguiente diversificacién y mini-

fundismo de la industria zaragozana.

— La dispersién en la ubicacién de la industria.

— FEl predominio de la rama del metal.

— La importancia de la instalacién del Polo de Desarrollo.

Todo esto hace que las consideraciones que en adelante vamos a afirmar,
sean en muchos casos generalizaciones y haya que considerarlas como aproxi-
mativas, ya que ha sido necesario utilizar criterios ,en la mayoria de los
casos, de tipo subjetivo.

Por oira parte hay que tener en cuenta el abrumador peso especifico del
nivel 3 en la estructura ocupacional, que es el que definira realmente las
direcciones de estos movimientos.

En primer lugar, vamos a destacar aquellos sectores de la ciudad que
se distinguen por su actividad comercial:

111.3.1. Sectores comerciales

Consideramos como tales:

a) El Casco Antiguo, que hoy en dia cumple una funcién mas comercial
y de servicios que fabril. Deniro de él hay que distinguir:

— El barrio del Pilar con sus mallas transversales (calle Alfonso I, don
Jaime I y San Vicente de Patl), a las que se afiaden algunas vias
longitudinales. En ellas hay un predominio de las actividades comer-
ciales, dedicadas a los tejidos, confecciones, joyeria y calzados.

— El Centro (Paseo de la Independencia, Plaza de Espafia y sector cen-
tral del Coso). Esta zona incluye desde los centros comerciales, Bancos,
casas de seguros, edificios oficiales y oficinas, hasta gran parte de los
servicios comunitarios (salas de espectaculos, centros de reunién, ete.).
Podemos decir que constituye una de las zonas de maxima aglomeracién
de trafico y zona de concentracién de los servicios en comun.

b) Otros nucleos comerciales:

— Calle del General Franco, prolongada por la Avda. de Madrid En
ellas destacan como actividades importantes las directamente relacio-
nadas con el servicio al peatén (alimentacidn, equino doméstico, etc.)
v las de tejido, confecciones y calzados. Le siguen en importancia
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las actividades relacionadas con la funcién de circulacion y los trans-
portes.

— La calle de Azoque cumple una doble funcién de suministro local,

que se manifiesta en su entorno, y de irradiacién urbana.

c¢) Nicleos comerciales modernos o recientes:

— Expansién del comercio a las calles y a las areas residenciales de la

Huerta de Santa Engracia y de Miraflores.

— Las arterias convergentes de Calvo Sotelo-Fernando el Catélico y la

Avda. del General Moia; a las que se puede afiadir las Avenidas de
Tenor Fleta y Goya. Son calles amplias y agradables, y en su comercio
destacan los articulos de lujo: exposicién y venta de coches, garajes,
suministros industriales, casas de moda, articulos electrodomésticos,
etcétera’.

I11.3.2. Sectores industriales :

En segundo lugar vamos a destacar aquellos sectores de la ciudad que se
distinguen por su funcién eminentemente industrial pero teniendo en cuenta
las caracteristicas anteriormente citadas de la industria zaragozana.

Las areas consideradas como especificamente industriales son:

— Sector oeste, de salida hacia Logrofio. Los barrios de la Quimica y

9

Delicias se prolongan por la Avda. de Navarra y Cira. de Logrofio
y su area industrial, a la que se afiaden los poligonos del barrio Oliver
y Miralbueno. En este sector, predominan las industrias metalirgicas
y electromecanicas (especialmente hacia los nuevos poligonos), la de
la madera, cuero y guimica, y son en cambio escasas las alimenticias
y textiles.

Sector sudeste, extendido desde el barrio de San José, donde se mez-
clan industrias y viviendas, hasta el de Las Fuentes y calle de Miguel
Servet, via de salida hacia la Ctra. de Castellén ¥ la Cartuja, por donde
se prolongan las industrias a lo largo del Polo. Al igual que hacia la
Ctra. de Logrofio, domina aqui la metaldrgica, aunque también per-
viven viejos emplazamientos de industrias alimenticias, y algunas tex-
tiles en el extremo sudoeste de este sector.

El sector norte constituye el barrio indusirial por excelencia desde el
punto de vista de la morfologia urbana y del impacto en el paisaje.
Se extiende por la orilla izquierda del Ebro, desde los primeros des-
puntes del Arrabal y el Camino del Vado, hasta el importante poligono
industrial de Cogullada, todo él de reciente trazado. Mas al norte, el
nicleo industrial se alarga por la Ctra. de Huesca hacia San Juan de
Mozarrifar y, sobre todo hacia Villanueva de Géllego, fuera ya del
Municipio zaragozano, aunque forma parte de su area industrial pré-
xima. Hacia el Este enlaza, a través de la Avda. de Catalufia, con las
areas industriales de Montafiana, la Cira. de Barcelona y el poligono

Apna M.* Navarro Ferger: Op Cit. pags. 115, 121, 123.124.
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de Malpica. Las industrias instaladas en este sector son también en
su mayor parte metalirgicas, pero junto a ellas se encuentran algunas
alimenticias, fabricas de muebles, material de construccién y algunas
constructoras, auxiliares, etc.

A estos tres sectores especificamente industriales, hay que afiadir otros
dos mas, con menor cantidad de industrias, pero también importantes:

— FEl sector de la Ctra. de Madrid-Valdefierro y el enlace con la Ctra. de
Valencia, incluyendo Casablanca. En este sector, las industrias meta-
lirgicas alternan con las de material de construccién, madera, cuero,
textil y algunas industrias diversas.

— Hacia el sur, al otro lado del rio Huerva los barrios obreros y arte-
sanales de Torrero, Venecia y La Paz han quedado mal comunicados
para la industria, y es por ello por lo que pese a tener potencialmente
buenas condiciones para el emplazamiento industrial, cuentan con un
nimero muy pequefio de instalaciones. Predominan la textil de con-
feccion, las fabricas de muebles, metalurgicas v algunas constructoras
e industrias auxiliares.

Habria que considerar también agui al Casco Antiguo, donde junto a su
funcién predominantemente comercial y de servicios se ubican una serie de
industrias muy especificas: alimenticias, textil de confeccién y algunas in-
dustrias diversas (joyerias, por ejemplo).

En torno al sector anterior, aparece un primer ecintur6én industrial, que
constituye el emplazamiento tradicional, lo que fueron los primeros ensan-
ches, los barrios de los gremios y la zona de expansién de Zaragoza hasta los
siglos XVIII y XIX. La ubicacién de industrias en este sector es semsjante
a la anterior, pero con mayor densidad, y en ella tienen cabida gran parte
de las diversas ramas que constituyen la industria zaragozana: constructoras,
auxiliares e instalaciones; textil de confeccion, alimenticias, metalurgicas,
cuero y calzado, industrias diversas, etc.'.

Una vez analizado de una manera general el tipo de empleo ofrecido en
cada zona de Zaragoza, y corto ya estudiamos en detalle la direccién de los
movimientos pendulares en cada uno de los barrios v para cada uno de los
niveles de la estructura ocupacional, podemos hacer dos afirmaciones, tam-
bién de caricter general y considerandolas como aproximadas:

— El mayor porcentaje de flujos hacia los sectores comerciales y sobre
todo al Casco Antiguo, procedentes de las areas de Miraflores, Cuéllar,
Torres-Fleta, asi como de Mola y Ruisefiores, donde se dirige la mayor
parte de los empleados, funcionarios, personal de servicio publico,
profesiones liberales y téenicos, personal directivo, administrativos y
asimilados a la administracién publica y empresas que constituyen
la poblacién activa dominante de estas areas.

— Por el contrario, y a pesar de que los contactos de los barrios de Las

10 Luisa M.* Frutos y M. Sorans: “El impacio del desarrollo industrial en la mor-
fologia urbana de Zaragoza”. Ciudad e industria. IV Coloquio sobre Geografia, Oviedo 1977.
Pags. 276-277.
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Fuentes y Montemolin son todavia importantes, sobre todo con el
Casco Antiguo, lo cual puede darnos un indicio de un porcentaje bas-
tante amplio de trabajadores de los servicios piblicos y empleados en
estos barrios, los maycres porcentajes de movimientos se producen
hacia los barrios de infraestructura moderna y hacia los barrios de
industria tradicional, lo que hace suponer que hay una cifra impor-
tante de obreros industriales en dichas areas que diariamente mi-
gran hacia los barrios industriales de la margen izquierda del Ebro,
y los sectores oeste y sureste de la ciudad. Por supuesto, que el resto
de las ramas de la actividad industriai, y del sector terciario, tanto
comercial como de servicios, también tienen representacién en estos
barrios, aunque creemos que en un porcentaje menor. El sector servi-
cios queda mejor representado en el tarrio de Las Fuentes, debido
a la ubicacién en dicho barrio del grupo de viviendas “Vizconde Esco-
riaza”, pertenecientes a la empresa “Transportes de Zaragoza” en el
cual viven un gran nimero de empleados de esta empresa.

IV. CARACTERISTICAS DE LOS MOVIMIENTOS PENDULARES

El estudio de este apartado como ya se indicé en la introduccién, va a
ser subdividido en dos puntos.

— Primero vamos a estudiar las caracteristicas de los integrantes de los
movimientos o migrantes, en lo gue hace referencia al sexo, la edad
y su estado civil.

— En segundo lugar, vamos a estudiar las ecaracteristicas propiamente
dichas de los desplazamientos, tales como: antigiiedad de los movi-
mientos, duracién del viaje al trabajo, las horas de salida y llegada,
e incluso la determinacién de los medios de transporte habituales.

IV.1. Caracteristicas personales de los trabejedores

IV.1l1. Edad

Los valores varian minimamente entre los diversos barrios estudiados,
siendo lo comun sefialar como grupos de edad mas méviles los situados entre
los veinte y cincuenta afios, pero teniendo en cuenta que el grupo de edades
comprendido entre los veinticinco y cincuenta afios estd mayoritariamente
compuesto por los varones. El grupo de edades mas afectado desciende para
las mujeres, pudiéndose sitnar enire los veinte v los cuarenta afios. Aunque
podemos considerar estos limites de una manera general, se detectan ciertas
diferencias dependientes de la rama ocupacional. Por lo comiin, los limites
suelen ser mas amplios en la construccién que en el resto de las actividades
industriales, donde los trabajadores suelen ser mas jovenes.
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IV.1.2. Sexo v estado civil

Debemos admitir que la mayor parte de los migrantes laborales son tra-
bajadores varones, con un claro predominio en todos los barrios estudiados.

A pesar de esta consideracién general, podemos establecer una pequeiia
diferencia entre los barrios de Montemolin y Las Fuentes por una parte, y
los sectores de Mola, Miraflores, Torres-Fleta, Cuéllar y Ruisefiores por otra.

En los barrios de Las Fuentes y Montemolin, segin datos procedentes de
la Confederaciéon de Cajas de Ahorro en su informe sobre “Situacién actual
y perspectivas del desarrollo de Aragén”, tomo IIIY, solamente un 11 % de
las amas de casa declaraba trabajar fuera de su hogar y enire ellas se incluyen
aquéllas que no prestan sus servicios por cuenta ajena y bajo la dependencia
de un extrafio, como es el caso de las que ejercen su actividad en el negocio
propio o del cényuge.

En el resto de las zonas estudiadas, basindonos en la mayor cualificacién
e instruccién cultural de sus habitantes, podemos pensar que el porcentaje
de mujeres que desarrolla actividades fuera de su hogar es mayor, pudiéndolo
sitluar entre un 15 % y un 20 %, acentuado en el sector de Cuéllar donde la
existencia de instalaciones del sector textil, permite una mayor abundancia
de mano de obra femenina.

Respecto del estado civil, es general el hecho de oue la mayor parte de
los trabajadores son casados. Esta afirmacién varia por lo que respecta a la
proporcién de irabajadores varones o mujeres; ya que de estas ultimas es
muy superior el porcentaje de las trabajadoras solteras sobre las casadas,
ocurriendo lo contrario en el caso de los varomnes. Los trabajadores varones
casados representan un 72,5 % de la poblacién econémicamente activa mas-
culina, mientras que las mujeres casadas s6lamente alcanzan un 18 %.

IV.13. Otraes caracteristicas

Sobre otras caracteristicas posibles a tener en cuenta, hay que pensar que,
debido a la importancia de las migraciones campo-ciudad durante la dltima
década, un porcentaje relativamente alto de los operarios temian anterior-
mente una ocupacién agraria; afectando esto en mayor medida al barrio de
Las Fuentes, debido a su mayor juventud, y al hecho de ser foco de los in-
migrados hacia la capital.

También cabe intuir aqui la posible mixtificacién ocupacional, industria
y agricultura, de los pendulares que se desplazan desde los barrios rurur-
banos y unidades del umland, compaginando el trabajo en las zonas indus-
triales con el trabajo en las zonas rururbanas, mediante la explotacién de
propiedades de reducidas dimensiones.

IV.2. Caracteristicas propiamente dichas de los movimientos
IV.21l. Antigiiedad
Como hecho basico para el estudio de la antigiiedad vamos a temer en

11 Op. Cit.: Pag. 221.
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cuenta un dato transcrito en la Hoja Complementaria al Padrén Municipal
que hace referencia al lugar donde se empadroné cada una de las personas
en 1970.

Con base en ello, podemos decir que en todos los barrios estudiados, el
tiempo de residencia supera con amplitud los diez afios de existencia, pues
las personas que en 1970 se empadronaron en un lugar distinto al Municipio
de Zaragoza suponen los siguientes porcentajes para los barrios estudiados:

Las Fuentes ... ... ... ... .. 13,2%
Montemolin ... ... ... ... ... .. 9,2 9%
Mola ... .. .. ... i 10,9%
Miraflores ... ... ... ... ... ... 10,8%
Torres-Fleta ... ... ... ... ... ... 14,19%
Cuéllar ... ... ... ... ... o 13,1%
Ruisefiores ... ... ... ... ... ... ... 1L1%

FuentE : Hoja Complementaria al Padrén Municipal de Habitantes. Elaboracién propia.

Mas del 85 % de los residentes tienen méas de diez afios de antigiiedad,
pudiendo considerar que este fenémeno migratorio diario es inherente o
paralelo al proceso de industrializacién en el Municipio de Zaragoza, y te-
niendo en cuenta que la instalacién del Polo de Desarrollo en los afios
1964-68, supuso un incremento tanto en el volumen como en la antigiiedad
de dichos movimientos alternantes, como consecuencia de su importancia en
la implantacién de los nuevos emplazamientos y en la planificacién de las
areas industriales por las facilidades financieras y de instalacién que supuso.

IV.22. Medios de transporte

Antes de analizar este punto, conviene observar el plano de Zaragoza y
hacer unas consideraciones de él. El plano sefala a primera vista dos grandes
notas:

~— El tejido general.

— Superpuesto a este tejido general encontramos un trazado de mallas

vy nudos intersticiales.

Las mallas las forman los grandes trazados comerciales: Coso, Alfonso I,
D. Jaime I, San Vicente de Paul; asi como los grandes ejes de circulacién:
Avda. de Valencia, Avda. de Madrid, Ctra. de Castellén, Avda. de Catalufia
y Ctra. de Huesca, accesos a la ciudad todos ellos, que se continian por las
vias interiores del paseo de Maria Agustin, paseo de Echegaray y Caballero
y calles Marina Moreno y General Franco. Son también mallas las arterias
residenciales. Calvo Sotelo, Fernando el Catélico y el paseo de General Mola,
que confluyen en el eje neuralgico de la ciudad: el paseo de la Indepen-
dencia.

Son nudos intersticiales los centros de enlace y plazas: Plaza de Espafia
y de Aragén, de Paraiso, del Portillo, la plaza monumental del Pilar y las
residenciales de José Antonio y San Francisco.
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Nudos y mallas rompen la continuidad del tejido, y su trazado es radial
con respecto al casco romano, limitado por el Coso y el Ebro.

Asi pues, las grandes vias circulatorias sefialan una reticula cuadrangular
en el Casco Viejo y otra radial en el ensanche que se prolonga hasta los
barrios exteriores de la ciudad®.

Respecto de los medios de transporte, se observa un predominio claro
de los transportes por carretera sobre cualquier otro medio utilizado, como
consecuencia de la ausencia en Zaragoza de un F. C. Metropolitano o Su-
burbano. Por otra parte, el ferrocarril en el Municipio de Zaragoza, no afecta
al transporte de la poblacién laboral, ya que participa de una organizacién
a escala nacional y no responde a las necesidades locales, por lo que en él
es minime el trafico de cercanias.

Dentro de los medios de transporte, el autobis es el mas empleado, no
obstante, podemos establecer una serie de diferencias en cuanto al tipo de
transporte utilizado en los desplazamientos de los pendulares para cada uno
de los barrios estudiados, basindonos en una serie de encuestas directamente
hechas a los trabajadores a la hora de salir a su destino. Los porcentajes
vienen representados en el Cuadro V.

El trafico de peatones supone los mayores porcentajes en los sectores de
Mola, Miraflores, Torres-Fleta, Cuéllar y Ruisefiores, ya que todos ellos se
aproximan al 50 %, siendo maximo en los sectores de Torres-Fleta (68,4 %)
y en el sector de Cuéllar (63,0 %); por el contrario, en los barrios de Las
Fuentes y Montemolin, s6lo representan el 16 y el 20,5 % respectivamente,
como consecuencia de que sus desplazamientos al lugar de trabajo son de
recorrido mas largo que los anteriores, teniendo mayor necesidad de transporte
en medios mecanizados.

El transporte privado, al contrario de lo que cabria suponer, representa
los porcentajes mas altos en los barrios de Montemolin (47 %) y Las Fuen-
tes (44 %), siendo muy inferior para el resto de los sectores estudiados, a
excepcion del sector de Ruisefiores, donde por sus caracteristicas especiales
alcanza el 31,6 %. Las causas de este retroceso en el transporte privado para

Cuabro V. -~ Porcentajes del tipo de transportes utilizado por los pendulares en el
desplazamiento al trabajo, en cada uno de los barrios estudiados.

A pie T. privado T. Piblico T. Emprsa

Las Fuentes... ... ... ... 16 44 22 18

Montemolin ... ... ... 20,5 47 14,7 17,8
Mola ... ... ... ... ... .. 46,6 13,5 37,7 2,2
Miraflores ... ... ... 51,3 27,0 21,7 —
Torres - Fleta ... ... ... 68,4 13,1 15,9 2,6
Cuéllar ... ... ... ... ... 63,0 19,7 26,0 4,3
Ruisefiores ... ... ... ... 44,8 31,6 23,6 —_

12 Ana M. Navarro Ferrer: Op. Cit.: pag. 112.
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los sectores de Mola, Miraflores, Torres-Fleta y Cuéllar, habria que buscarlas
en la mayor afluencia de los pendulares de estos sectores hacia el Casco
Antiguo, donde la inadaptacién por su estructura a los medios modernos
de transporte es mucho mas acusada, a lo cual hay que unir el problema de
aparcamiento y la relativa proximidad de esta zona a los sectores estudiados.
También cuentan las mayores facilidades de transporte ptblico (autobis),
por el numero de lineas que se dirigen a esta zona, asi como el aumento
de frecuencias, lo cual permite un mayor uso de ellas.

Otra caracteristica a destacar la constituye el hecho de que un niimero
importante de los pendulares que se desplazan a pie alternan este medio- de
transporte con el transporte ptiblico en una parte de su recorrido al trabajo.

Dentro del transporte privado, el coche particular constituye el medio
mas empleado, seguido muy de lejos, por la moto, ciclomotores y bicicletas.

El transporte colectivo, tanto el transporte piblico realizado por los au-
tobuses de la empresa: “Transportes de Zaragoza” como el transporte de
empresa, representa porcentajes similares y ¢l medio mdas generalizado de
transporte en los barrios estudiados, destacando el sector de Mola, donde
dicho porcentaje alcanza el 37,7 % y siendo minimo en el barrio de Monte-
molin (14,8 %), enconirdndose compensada esta diferencia en dicho barrio
con el transporte piiblico de empresa. El resto de los porcentajes alterna
enire el 20 y el 25 % para los barrios estudiados.

El transporte en autobis de la empresa es mucho mas utilizado en los
barrios de Las Fuentes (18 %) y de Montemolin (17,8 %), que en el resto
de los sectores, donde da unos porcentajes minimos. Esto es consecuencia
por una parte, del minifundismo de la industria zaragozana, siendo muy
pocas las empresas que pueden calificarse de medias o grandes, y de ahi el
escaso desarrollo de este tipo de transporte. Por otra parte, estan los hechos
del mayor niimero de pendulares pertenecientes a la industria procedentes
de estos barrios, y las distancias mas largas que de una manera general tienen
que recorrer, a lo que hay que afiadir su peor comunicacién con el resto del
Municipio debido a la necesidad de transbordo en ¢l trayecto, con lo cual
quedan mucho mas gravados los gastos de transporte, y de ahi la mayor
utilizacién ‘de este medio en los viajes al lugar de trabajo.

IVv.23. El transporte publico

Vamos a hacer un examen del transporte publico, autobuses pertenecientes
todos ellos a la empresa “Transportes de Zaragoza”, que circulan por los
barrios estudiados. Hay que comenzar diciendo que la traccién eléctrica que
vencié a la de sangre en los primeros afios de nuestro siglo, no ha podido
resistir la competencia del motor a explosién, fundamentalmente en forma
de autobis. Desde hace ya algunos afios, los antiguos tranvias y trolebuses
han sido sustituidos en todas las lineas, quedando constituido el transporte
publico en la actualidad solamente por autobuses y una tnica linea de mi-
crobus, que precisamente pasa por las areas estudiadas.
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El barrio de Las Fuentes se halla comunicado en la actualidad con el resto
del Municipio por tres lineas en servicio, que son las signientes:

~— Compromiso d= Caspe - Avda. Gémez Laguna (linea 22).

— Las Fuentes - Valdefierro (linea 24)

— Las Fuentes - Casablanca (linea 30).

El barrio de Montemolin es atravesado dnicamente por dos lineas:
— Bajo Aragén - Ciudad Jardin (linea 38).

— Venecia - Barrio La Jota (linea 39).

Un hecho fundamental destaca en el servicio publico que recorre ambos
barrios, a pesar de la aparente abundancia del nimero de lineas, consistente
en la nula relacién o contacto de estos barrios a través del servicio piblico
con los barrios industriales extendidos en la margen izquierda del Ebro;
pues aunque el barrio de Montemolin es recorridos por la linea Venecia-
La Jota, ésta s6lo lo hace en el tramo inicial de la calle Miguel Servet con
lo cual la relaciéon de una forma directa con aquella parte de la ciudad
es nula, hecho todavia mas grave teniendo en cuenta el gran ndmero de
pendulares del sector industrial que desarrollan su actividad en los barrios
del Arrabal, barrio Jestis-Jota, Malpica y Cogullada, procedentes de los ba-
rrios de Las Fuentes y Montemolin. De ahi las quejas de los operarios de am-
bos barrios en lo relativo al transporte, pues para desplazarse al lugar de tra-
bajo han de hacer iranshordo de autobis, con lo cual el precio del transporte
se hace mis costoso.

Los sectores de Mola, Miraflores, Torres-Fleta, Cuéllar y Ruisefiores son
atravesados por las siguientes lineas de servicio:

— Plaza de San Miguel - Barrio La Paz (linea 23).

— Las Fuentes - Valdefierro (linea 24).

— Torrero - Delicias (linea 31).

— Venecia - Delicias (linea 33).

— Almozara - Cementerio (linea 34).

— Plaza Diego Velazquez - Parque Atracciones (linea 37).

A estas lineas de autobuses hay que afadir la tnica linea en servicio de
microbiis: Paseo Renovales - Plaza del Pilar.

Como vemos, estos sectores estudiados se hallan atravesados por seis lineas
de autobuses mas una linea de microbus, que les permite unos contactos
mas amplios con el resto del Municipio, asi como una mayor facilidad para
su utilizacién, lo cual incide como ya hemos visto en el mayor uso de este
medio de transporte por parte de los pendulares residentes en estos sectores.
No obstante, aqui también destaca el hecho de la falta de relaciones con los
barrios industriales del otro lado del Ebro, lo cual implica el tener que hacer
transbordo de autobuis para dirigirse a dichos barrios, o bien, hacer una parte
del trayecto a pie, para luego coger el autobus que les lleve a su lugar de
trabajo.
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IV24. Diagrama de flujos al lugar de trabajo

Hemos intentado cartografiar los flujos de los pendulares, fundamental-
mente de aquéllos que utilizan un medio mecinico en su desplazamiento, y
hemos elaborado un “mapa o diagrama lineal ideal para los viajes al lugar del
trabajo”, basandonos en la direccién de los desplazamientos, en la ubicacién
de las instalaciones industriales, y en un mapa de trafico elaborado por el
Ayuntamiento.

Este diagrama revela el sistema o disposicién radial de las grandes vias cir-
culatorias en el Municipio de Zaragoza, ya citadas al comienzo del apartado,
con €l consiguiente problema que este sistema lleva consigo, en cuanto que
hace converger la mayor parte del trafico en el centro de la ciudad. Por otra
parte pone de manifiesto la importancia de los desplazamientos desde el lugar
de residencia al lugar de trabajo como uno de los factores fundamentales de
la congestién del trafico, concentrado sobre todo en las horas punta de maiia-
na y tarde, lo cual evidencia la necesidad cada vez mayor de tener en cuenta
los problemas del trafico como un elemento importantisimo y conexo a la pla-
nificacién urbanistica.

IV.25. Duracién del viaje y horas de salida
y llegada

En cuanto a la duracién del viaje son mayoria las personas que emplean
entre los 30 y los 60 minutos, si bien esta afirmacién general varia mucho, en
funcién de la distancia al trabajo. Se pueden considerar los 15 minutos a las
2 horas como umbrales minimo y méaximo respectivamente, teniendo en cuen-
ta que los menores tiempos corresponden por lo regular a aquellas personas
que se desplazan a pie, y también podemos decir que hay un predominio del
mayor tiempo de la duracién del viaje en los barrios de Montemolin y de Las
Fuentes, que en los sectores de Mola, Miraflores, Torres-Fleta, Cuéllar y Rui-
sefiores.

Por lo que respecta a las horas de salida y llegada, las respuestas de los
encuestados han sido muy variadas, pero a pesar de ello se puede hacer una
generalizacién, tomando las 7 a 8 de la mafiana como horas de salida, con una
maxima concentracién o periodo punta entre las 7 y 7,30. La hora de llegada
predominante puede calcularse entre las 6,30 y 7,30 de la tarde, con el perio-
do punta o méximo incremento hacia las 7.

Como excepcién a destacar dentro de este cuadro general, podemos decir
que la hora de salida es mas temprana en los barrios de Las Fuentes y Monte-
molin, con un nimero elevado de trabajadores que salen de su domicilio en-
tre las 6 y 6,30 de la mafiana, lo cual estid en relacién con que gran parte de
los pendulares de estos barrios gue trabajan en la industria, realizan su jor-
nada laboral en turnos; predominando la jornada laboral normal en los otros
sectores estudiados.

De todo esto, podemos deducir claramente que estos trabajadores perma-
necen fuera de su domicilio entre 11 y 12 horas lo que nos evidencia que el
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tiempo que estos pendulares permanecen fuera de sus hogares estd por encima
de los tiempos medios de los demas trabajadores.

Por iltimo, los desplazamientos que desde algunos sectores se producen
hacia lugares mas distanciados espacialmente del Municipio de Zaragoza, aun-
que minimos, nos permiten intuir una oscilacién de distinto ritmo consistente
en los desplazamientos de aquellos, que saliendo de su domicilio habitual a
horas muy tempranas del lunes regresan a sus casas los sibados. El paso de
los desplazamientos diarios a las migraciones semanales viene determinado por
las distancias, y segin los estudiosos del tema, la linea de separacién suelen
situarla por encima de los 100 kilémetros®.

V. PROBLEMATICA DE LOS MOVIMIENTOS PENDULARES

V.l. Determinantes

De una manera general la mayor parte de los teorizadores destacan tres
causas determinanies que potencian la existencia de los desplazamientos dia-
rios desde el lugar de residencia al lugar de trabajo. Estas causas son:

— En primer lugar, la existencia de un adecuado estado de las infraestruc-
turas viarias y medios de transporte, principalmente cuando se puede
aprovechar la flexibilidad que ofrece el automévil.

— En segundo lugar, el nivel de planificacién urbanistica (“ante todo, la
ausencia de una politica coherente en materia de viviendas en funcién
de los lugares de trabajo; pues en todos los paises occidentales, el gran
desarrollo de la industrializacién, no ha seguido mas que con un enor-
me retraso en los planes de urbanismo’™).

— En tercer lugar, la politica econémica y concretamente la de localiza-
cién industrial. Este aspecto es muy importante en Zaragoza por la
ubicacién del Polo de Desarrollo en los afios 1964-68, con la consiguien-
te planificacién de areas industriales y las facilidades financieras y de
instalacién que supuso.

Junto a estas causas, hay que tener en cuenta otra serie de consideraciones
de tipo estructural, como son los factores negativos que vienen afectando tra-
dicionalmente a las dreas rurales espaiiolas, y que han adquirido una especial
incidencia en las inmensas corrientes migratorias del campo a la ciudad, que
en las dos ultimas décadas han afectado a los municipios rurales espafoles,
con el consiguiente crecimiento desorbitado de algumas ciudades, entre las
cuales Zaragoza es un buen ejemplo, dando lugar al fenémeno que dltimamen-
tes se ha dado en llamar “Suburbanizacién” de las ciudades con todos los
problemas que ello trae consigo.

13 J. M. Casas Torres y colaboradores: “Los movimientos pendulares de trabajadores
de la industria en la regién central”. Ciudad e industria. IV Cologuio sobre Gaografia.
Oviedo, 1977. Pag. 205
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V.2. Implicaciones y consecuencias humanas

La consideracién de las consecuencias negativas o positivas de estos despla-
zamientos es tema apasionante y necesitado de una gran profundizacién. Si
que podemos decir que las desventajas a corto plazo son los tiempos malgasta-
dos, los esfuerzos complementarios en los gastos de transporte, el gran nu-
mero de horas que estos trabajadores pasan fuera de sus casas, y la falta total
de planteamientos para la adaptacién de estas personas, muchos de ellos in-
mgrados y con pautas culturales agrarias, al mundodel trabajo urbano".

A esto hay que afiadir que son los obreros peor cualificados y peones, nor-
malmente los peor pagados, los que tienen que efectuar los trayectos mads
largos.

Por otra parte estad el hecho de la congestién del trafico que suponen los
desplazamientos de los pendulares en la mayoria de las ciudades, con la
creacién de periodos punta a la mafana y a la tarde, cada vez de mas larga
duracién. Se constituye con ello un grave problema que de aqui en adelante
ha de ser tenido en mayor consideracién. a la hora de la planificacién urba-
nistica y como elemento integrante de ella.

Para concluir, podemos decir que los desplazamientos de trabajadores pa-
recen ser necesarios, debido a las insuficiencias puestas de manifiesto en lo
referente a equipamientos sociales y de infraestructura de las zonas urbanas.
Pero hay que afiadir aqui, que, aunque debe tenderse a un incremento de estos
movimientos pendulares diarios en contraposicion a los movimientos migra-
torios finales, aquéllos han de dirigirse fundamentalmente hacia las cabeceras
comarcales o zonas planificadas industrialmente, intentando evitar la concen-
tracién de tales movimientos en los nucleos macrocefilicos, donde los pro-
blemas planteados son de dificil solucién y hasta cierto punto insuperables.
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