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Resumen*

La concepcién espacial del drea metropolitana de Granada, compuesta por mas de treinta municipios, es crucial
en la transformacion urbana de la ciudad. A pesar de las limitaciones actuales, es importante valorar e integrar
su dimensién metropolitana. Esto implica hacer més habitable el interior de los niicleos urbanos y reconfigurar
sus bordes, creando nuevas centralidades periféricas que funcionarian como puertas metropolitanas.

La hipétesis inicial sugiere que el espacio metropolitano de Granada puede mejorar sus relaciones urbanas y
ecosistémicas a través de estrategias para regenerar caminos y cauces fluviales histéricos, asi como otros
trazados contemporaneas, atendiendo a los valores histéricos propios de la geografia de Sierra Nevada, la
naturaleza de los rios y acufferos que irrigan el paisaje productivo de la Vega, el patrimonio industrial del azdcar
y el tabaco e hidréulico de las acequias, asf como la recuperacién de la memoria de los lugares.

Las propuestas en el area metropolitana han de reconocer la oportunidad de sesignificar espacios de centralidad
y ejes de movilidad, como lugares de representacion y encuentro de la ciudadanfa, conformando un paisaje
metropolitano propio que devuelva conectividad, urbanidad y significacién a los lugares, centros y bordes de
este espado fragmentado.

Se propone una reflexion sobre las caracteristicas y emplazamiento de las calles y lugares del futuro espacio
metropolitano de Granada, donde se podran desarrollar actividades ciudadanas, consumir el producto local,
mejorar los ecosistemas y disfrutar de la naturaleza, el agua, las atmosferas y el paisaje relacional. Esto implica
la incorporacion de elementos de friccion y adherencia en los espacios dindmicos, las nuevas “calles
metropolitanas”, y la introduccion de estimulos dinamizadores en los espacios estaticos, los nuevos “lugares
metropolitanos”. Poniendo en evidencia la necesidad de proyectar un espacio metropolitano comprometido con
los valores del entorno.
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Introduccién

L area metropolitana de Granada, compuesta por mas de treinta

municipios, enfrenta el reto de equilibrar su crecimiento urbano con
la preservacion de su patrimonio natural y cultural. Su territorio, entre la
Vega y las montanas de Sierra Nevada, ofrece una rica diversidad
geografica que demanda una planificacion cuidadosa para integrar lo
urbano con lo rural. La creciente poblacién y la expansion periférica han
generado una demanda significativa de infraestructuras de transporte y
servicios, evidenciando la necesidad de mejorar la conectividad y reducir
la dependencia del vehiculo privado.

La historia y el patrimonio de Granada juegan un papel central
en la concepciéon de su futuro metropolitano. Elementos como los rios
Genil y Darro, el sistema de acequias de la Vega, y el patrimonio
industrial del azucar y el tabaco forman parte del legado que debe
preservarse mientras se avanza hacia una modernizacién sostenible. En
este contexto, la planificacion debe centrarse en crear nuevos espacios

*Véanse los resimenes en italiano e inglés en la pagina 144. publicos que no solo mejoren la movilidad, sino que también fomenten

| P+C | 15 | afio 2024 |127-144 | issn: 2172-9220 | 127




« La Gran Granada. Hacia una concepcion de futuro... » | David Cabrera Manzano / Fernando Osuna Pérez

>
d

W

o e
o ay

una mayor cohesidon social y un sentido de pertenencia entre los
habitantes.

El disefio de nuevas "calles metropolitanas' y "lugares metrépoli-
tanos' propone un enfoque innovador para reconfigurar los bordes
urbanos y crear centralidades periféricas, generando puntos de encuentro
y espacios destinados a la interaccion social. Ademaés, es crucial apostar
por soluciones sostenibles que promuevan el transporte publico y fomenten
una planificacion urbana mas densa, reduciendo asi la expansion vy
ocupacion descontrolada del territorio.

Granada tiene la oportunidad de desarrollar un modelo urbano
que combine la innovacién con el respeto por su entorno natural y
cultural. Este enfoque integrado es clave para superar los desafios
actuales y garantizar un crecimiento arménico que mejore la calidad de
vida de los habitantes del area metropolitana.

La construccion de la periferia y el drea metropolitana

El area metropolitana de Granada es un escenario genuino donde la
interaccion entre el entorno natural y el desarrollo urbano produce una
tensién constante y un didlogo contradictorio. Desde las fértiles llanuras
de la Vega de Granada hasta las imponentes cumbres de Sierra Nevada,
el territario se presenta como un maosaico de espacios con funciones com-
plementarias, que oscilan entre la conservacién ambiental, la produccién
agricola, el ocio o el turismo. A pesar de su belleza caracteristica, este
territorio enfrenta un desafio continuo: integrar el crecimiento urbano y
el desarrollo econdmico sin comprometer los recursos naturales que lo
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[01) AGUA Y VEGETACION. FUENTE: LABORATORIO DE URBANISMO,
2010. AUTOR: FERNANDO OSUNA PEREZ. SE GRAFIA EN ROJO
TODA LA PRESENCIA DE AGUA SUPERFICIAL EN EL AMBITO DE
ESTUDIO, DESDE CURSOS FLUVIALES PRINCIPALES A ACEQUIAS,
DEP()SITOS, PISCINAS (LOCALIZAN LAS URBANIZACIONES PRIVADAS),
EMBALSES... Y SE PONE EN RELACION CON UNA DISTINCION
BASICA DE LA VEGETACION DE LA ZONA: REGADIO, ARBOLADO
DE DIVERSQS TIPQS (CHOPERAS, OLIVOS, FRUTALES...

[02] CARTOGRAFIAS DEL TEJIDO PRODUCTIVO DE LA VEGA DE
GRANADA: FUENTE: PEDRO SALMERON ESCOBAR (2016).£57UDI0
DEL PAISAE DE LA INDUSTRIA AZUCARERA DE LA VEGA DE
GRANADA. GRANADA: INSTITUTO DEL PATRIMONIO CULTURAL DE
ESPANA (IPCE).

A, HITOS DE LA ECONOMIA DEL AZUCAR.

B. AMBITO DEL CULTIVO POTENCIAL DE REMOLACHA Y EL
ACUIFERO DE LA VEGA.

C. SISTEMA DE ACEQUIAS SEGUN ORIGEN DEL AGUA EN RELACION
CON EL AMBITO APTO PARA EL CULTIVO DE REMOLACHA.

D. NUCLEOS URBANOS DE 1956 EN EL LIMITE ASOCIADO AL
CULTIVO AZUCARERO.
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sustentan. La preservacion de paisajes icdnicos como los rios Genil y
Darro, el Parque Nacional y Natural de Sierra Nevada, o los espacios
periurbanos como la Dehesa del Generalife, destaca como un elemento
clave en cualquier proyecto que aspire a equilibrar el dinamismo de la
expansion metropolitana con la sostenibilidad. Estos enclaves ofrecen
oportunidades de disefio en torno a la integracién verde, la movilidad
sostenible y la resiliencia ante el cambio climatico, aspectos esenciales
para el futuro de las ciudades contemporaneas.

CRECIMIENTO URBANO Y MOVILIDAD: EL RETO DE LA CONECTIVIDAD

La expansion demografica de la regién metropolitana de Granada, que
concentra al 55% de la poblaciéon provincial en apenas 726 km2, es un
testimonio de la tendencia hacia la suburbanizacion. Este fendmeno, en
el que municipios como Churriana de la Vega, Las Gabias o Vega del
Genil han experimentado un notable crecimiento, obedece en gran parte
a la busqueda de viviendas méas asequibles en las cercanias de la capital.
Este traslado masivo de poblacion joven y activa ha dado lugar a una
piramide demografica en expansién, que plantea la necesidad de nuevas
infraestructuras y servicios.

Desde una perspectiva arquitectonica y urbanistica, este creci-
miento no puede desvincularse de la necesidad de fortalecer la red de
transporte y la accesibilidad. La articulacion actual del area metropo-
litana se sustenta en una malla vial —compuesta por la GR-30 y la A-44,
ademas de la linea del Metro de Granada—, que conecta de forma
eficiente parte de los municipios con la capital.

La movilidad es uno de los factores clave en el diseno de
ciudades contemporaneas. La integracion de soluciones de transporte
publico, como el tren de cercanias, no solo mejoraria la conectividad entre
municipios, sino que también permitiria una planificacién urbana mas
densa y coherente, donde la proximidad entre las areas residenciales y
los centros de trabajo y servicios se tradujera en una menor huella de
carbono y un mayor bienestar y calidad de vida.

LoS MANEJOS DEL AGUA EN LA VEGA DE GRANADA

La Vega de Granada es un entorno agrario vinculado a la ciudad de
Granada y sus histéricos sistemas de regadio. Aunque su limite actual no
estd claramente definido, diversos estudios buscan su delimitacion y
valoracién desde una perspectiva paisajistica y patrimonial. El concepto
de paisaje agrario es fundamental para interpretar la Vega como un
entorno patrimonial (1).

El sistema agrario de la Vega se nutre de las aguas del rio Genil y
sus escorrentias, asi como del acuifero de la Vega. El Plan de Ordenacién
del Territorio de la Aglomeraciéon Urbana de Granada (POTAUG) establece
tres unidades ambientales: natural de montafa, natural de depresion y
piedemontes, y agrario. Este Ultimo se divide en dos zonas de regadio y
una de secano (2). Desde la época musulmana, grandes acequias de
riego se han articulado en terno al rio Genil, manteniéndose durante la
época cristiana, con una base juridica establecida por la Real Cédula de
1501 (3). Los regadios del Genil se organizan en torno a tres grandes
acequias: Acequia Gorda, Acequia de Arabuleila y Acequia Tarramonta,
gue abastecen a diversos municipios y areas urbanas, irrigando un total
de 4.600 hectareas, a las que se suman otras 2.000 hectadreas de
regadios procedentes de los rios Monachil y Dilar.

| P+C | 15 | afio 2024 | 127-144 | issn: 2172-9220 | 129




« La Gran Granada. Hacia una concepcion de futuro... » | David Cabrera Manzano / Fernando Osuna Pérez

En el siglo XX, se realizaron importantes infraestructuras hidraulicas
gue incrementaron la superficie de regadio en la Vega de Granada (4).
La construccion de embalses, el crecimiento urbano y la intensificacién
del modelo de produccién agraria han favorecido la recarga del acuifero.

Desde una perspectiva patrimonial, se reivindica la proteccién
del sistema histérico de riego bajo el concepto de Patrimonio Agrario,
valorando sus aspectos culturales, naturales, ambientales y agricolas. [01-
02]

ESTRUCTURAS PRODUCTIVAS: INNOVACION Y SOSTENIBILIDAD

El &rea metropolitana de Granada destaca por su estructura econdmica
diversa, que equilibra sectores tradicionales como la agricultura, la industria
y el comercio con areas emergentes como el turismo, la innovacion y la
cultura. Esta combinacién nc solo genera emplec y riqueza, sino que
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3. ibid, 2010.

4. Se ha pasado de 15.000 a 27.000 hectareas de
regadios. Entre estas infraestructuras destacan el pantano
de Cubillas (1956), el embalse del Cacin, el embalse de
Canales, el embalse de Quéntar y el embalse de Colomera
(1992). El acuffero de la Vega, con una capacidad
aproximada de 1.500 hm3, es la fuente mas importante de
recursos hidricos de la zona.



[03] ESPACIOS PRODUCTIVOS DE LA GRANADA METROPOLITANA.
FUENTE: ESPAND, JUNTA DE ANDALUCIA. EL NORTE DE LA
ZONA METROPOLITANA CONCENTRA LAS PRINCIPALES AREAS
PRODUCTIVAS, CON POLOS INDUSTRIALES CLAVE QUE SE
ARTICULAN A TRAVES DE IMPORTANTES EJES DE COMUNICACION,
COMO LA N-323, QUE CONECTA GRANADA CON ALBOLOTE Y
PELIGROS, Y LA A-92. ESTAS INFRAESTRUCTURAS SOPORTAN UN
ALTO VOLUMEN DE DESPLAZAMIENTOS DIARIOS DE RESIDENTES,
NO SOLO DE LA PROPIA AREA METROPOLITANA, SINO TAMBIEN
DE MUNICIPIOS MAS DISTANTES. DENTRO DE ESTAS AREAS,
DESTACAN INDUSTRIAS VINCULADAS AL SECTOR AGROALIMENTARIO.
SIN EMBARGO, ES EL SECTOR TECNOLOGICO Y BIOTECNOLOGICO
EL QUE ESTA GANANDO RELEVANCIA, CON UN NOTABLE POTENCIAL
DE CRECIMIENTO, ESPECIALMENTE CONCENTRADO EN EL PARQUE
TECNOLOGICO DE LA SALUD (PTS) Y EL CENTRO DE
INVESTIGACION BIOMEDICA, QUE OCUPAN UNA SUPERFICIE DE
MAS DE 600.000 METROS CUADRADOS EN LA CIUDAD DE
GRANADA. A NIVEL PROVINCIAL, LOS PRINCIPALES ESPACIOS
PRODUCTIVOS POR SU TAMANO Y NUMERQ DE EMPRESAS SE
CONCENTRAN EN EL AREA METROPOLITANA DE GRANADA.
ENTRE ELLOS, DESTACAN EL POLIGONO INDUSTRIAL JUNCARIL, EL
MAS GRANDE DE LA PROVINCIA; EL POLIGONO INDUSTRIAL
ASEGRA, EL SEGUNDQ EN IMPORTANCIA; EL POLIGONO INDUSTRIAL
LA ESTACION EN ATARFE; EL PARQUE TECNOLOGICO DE LA
SALUD; Y EL PARQUE EMPRESARIAL DEL CORTIJO DEL CONDE.

[04] EVOLUCION URBANA DEL ENTORNO METROPOLITANO DE
GRANADA, 1956-2010. FUENTE: LABORATORIO DE URBANISMO
DE GRANADA. AUTOR: F. OSUNA PEREZ. PODEMOS OBSERVAR
EL CRECIMIENTO METROPOLITANO DE LA GRANADA EN TORNO A
LOS PUEBLOS EXISTENTES, DATADOS POR EL VUELO AMERICANO
DEL 56, Y QUE CONSOLIDAN LA RED DE ASENTAMIENTOS
APOYADOS EN LOS CAMINOS HISTORICOS QUE RECORRIAN LA
VEGA DE GRANADA.

5. Por ejemplo, el ‘Nevada Shopping’ ha generado un
notable aumento en la congestion vehicular y la necesidad
de adaptar los sistemas de saneamiento, suministro de
electricidad y otros servicios urbanos., A pesar de ello,
nunca se realizé un estudio detallado de movilidad previo
a su construccion. El centro comercial tampoco logro integrarse
con su entorno urbano, actuando como una barrera fisica y
visual que fragmenta el espacio. Su implantacién forma
parte de una estrategia a largo plazo que busca la
revalorizacion del suelo mediante la recalificacién de usos
en el futuro, lo que refuerza la necesidad de una
planificacion urbana metropolitana méas efectiva.
Actualmente, se propone un nuevo centro comercial al
borde de la circunvalacion, en el antiguo emplazamiento
de la piscina Miami, ahora Grla municipal. Se estdn
siguiendo los trdmites urbanisticos para abrir un parque
comercial con supermercado, gimnasio, zonas de restauracion,
ocio y servicios, y tiendas de mediano tamafio. Este
formato més ajustado aprovecha su proximidad a la ciudad
y su accesibilidad metropolitana, guardando cierta similitud
de escala y caracter al centro comercial Neptuno, con mas
de tres décadas desde su aparicion.
https://www.granadahoy.com/granada/Centros-comerciales-
Granada-reinvencion-exito_0 1866113596.htm!
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también impulsa su posicionamiento a nivel nacional e internacional. No
obstante, persisten desequilibrios territoriales, sociales y sectoriales que
obstaculizan un desarrollo econémico uniforme. Para enfrentar estos
retos, es esencial disefar estrategias que fortalezcan las ventajas compe-
titivas del area, fomenten la colaboracién entre actores publicos y
privados, y promuevan una mayor cohesién social.

Estos espacios, junto a sus conexiones con los principales ejes de
movilidad, configuran el nicleo de la actividad econdmica de la provincia,
con un impacto notable en la configuracién urbana y la demanda de
infraestructuras de transporte y servicios. [03]

CENTROS COMERCIALES Y LA TRANSFORMACION DEL PAISAJE URBANO.

El crecimiento del comercio vy los servicios ha dejado una huella profunda
en el paisaje urbano de la regidén. Centros comerciales como ‘Nevada
Shopping’ en Armilla y ‘Granafta’ en Pulianas no solo se han convertido en
epicentros de actividad econdmica, sino en espacios arquitectonicamente
representativos del nuevo urbanismo metropolitano. Estos centros atraen
un flujo constante de visitantes que, mas alld de las transacciones
comerciales, encuentran en ellos un espacio de ocio y socializacion.

Sin embargo, desde una Optica critica, estos grandes complejos
también han alterado la morfologia de las ciudades (5), desplazando
parte del comercio tradicional de los centros histéricos hacia las periferias.
Este fendmeno ofrece una oportunidad de replantear una reflexion
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critica sobre la relacion entre comercio y ciudad, explorando soluciones
gue integren los nuevos formatos comerciales sin debilitar el tejido
urbano existente.

DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE: UNA OPORTUNIDAD PARA LA ARQUITECTURA

La region metropolitana de Granada se encuentra en un punto crucial de
su evolucion urbana. La creciente demanda de vivienda, el desarrollo
econdmico y la expansién de infraestructuras plantean retos que requieren
de una planificacién estratégica orientada hacia la sostenibilidad. La
integracion de criterios de disefio bioclimatico, la apuesta por energias
renovables, y la creacién de espacios publicos accesibles y verdes deben
ser elementos centrales en cualquier proyecto que aspire a dar respuesta
a las necesidades del area metropolitana.

Granada ofrece un campo fértil para explorar proyectos que
aborden no solo las demandas funcionales de un area en expansién, sino
también el compromiso ético y estético con el paisaje, el patrimonio y la
identidad cultural de la region. La clave para el futuro de la metropoli
granadina radica en encontrar el equilibrio entre la modernidad vy la
tradicion, entre la innovacion y la conservacion, y en disefar una ciudad
que, lejos de imponerse sobre su entorno natural, aprenda a convivir en
armonia con él. [04]

Un retrato de Granada desde una vision metropolitana contemporanea

Se propone una visidon para Granada como un area metropolitana
abierta (6), que acepta la disolucién de la ciudad entendida como una
entidad cerrada y claramente definida, tanto fisica como espacialmente,
asi como en su proceso de organizacion, proyecto y transformacion.

En contraposicion a la vision tradicional, se reconoce el incremento
de la complejidad y la discontinuidad de las relaciones espaciales, la
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6. "Una idea metropolitana es una idea integradora que
implica prioridades, jerarquia de intenciones, desequilibrios.
Porque es la integracion conjunta la que reparte los
beneficios... Acciones que no buscan el equilibrio distributivo
o el reparto territorial, sino la eficacia para cambiar de
escala la vida social y econémica de los ciudadanos. Por lo
tanto, el soporte debe ser programatico, tematico, poltico,
mas que fisico... “Sola Morales, M. de, (2008). De cosas
urbanas, Ed. GG. Barcelona.
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[05] A. UN RETRATO DE GRANADA DESDE UNA VISION
METROPOLITANA CONTEMPORANEA. A. PAIS DE GRANADA.
FUENTE: F. FERNANDEZ NAVARRETE, 1736. ESTA IMAGEN MUESTRA
LA NATURALEZA GEOGRAFICA DE GRANADA, NO COMO CIUDAD
HISTORICA ENTENDIDA COMO NUCLEO URBANO CERRADO, SINO
COMO UN ASENTAMIENTO INSCRITO EN LA NATURALEZA
FORMANDO PARTE DE SU PAISAJE Y TERRITORIO, ABARCANDO SU
RELACION CON SIERRA NEVADA Y LA VEGA DE GRANADA,
LLEGANDO HASTA LOJA, COMO PUERTA OCCIDENTAL A 50 KM.
SE OBSERVA LA RELACION CON OTROS PUEBLOS, LA IMPORTANCIA
DE LOS VIENTOS Y EL AGUA, ASi COMO OTROS ELEMENTOS DE
VITAL IMPORTANCIA PARA SU SIGNIFICACION.

B. RECORTE DEL PLANO DEL REINO DE GRANADA. FUENTE:
TOMAS LOPEZ, 1795. AQUI PODEMOS OBSERVAR LA RADIALIDAL
NORTE, OESTE Y SUR, DE LAS RELACIONES HISTORICAS DE LA
CIUDAD CON SU ENTORNO. PUERTA REAL AL SUR Y PUERTA
ELVIRA AL NORTE, SON LOS PUNTOS DE CONFLUENCIA HISTORICA
DE ESTOS HACES DE CAMINOS.

D. GRANADA Y SU ENTORNO METROPOLITANO. FUENTE:
BOSQUE MAUREL, 1962. PLANO REALIZADO POR EL ILUSTRE
GEOGRAFO URBANO GRANADINO Y QUE MUESTRA LA COHERENCIA
Y ESTABILIDAD DE LAS RELACIONES HISTORICAS VISTAS EN LAS
IMAGENES ANTERIORES Y SU PERMANENCIA EN EL TIEMPO.
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incertidumbre y la ambigledad en los procesos, y la apertura a la hora
de integrar y ofrecer alternativas al desarrollo urbano. Se trata de
concebir la ciudad en el espacio metropolitanc como un sistema adap-
tativo, inacabado, con una alta capacidad de reconfiguracion vy
adaptacién. Esto implica favorecer la descentralizacién y contrarrestar los
monopolios que han estandarizado la forma de construir las ciudades en
todo el mundo.

Una consideracion de metrépolis abierta debe dar un nuevo
sentido a la multiplicacion de fronteras interiores en el territorio y sus
periferias, ya que estas intensifican los intercambios, a diferencia de los
limites, que los anulan. Para abrir la ciudad hacia su territorio, es necesario
privilegiar méas los bordes que los centros. La porosidad metropolitana
puede ser un concepto clave para pensar la ciudad contemporénea,
debido a la renovada concepcidn de la interaccidn en su dimension fisica
y social, asi como a la horizontalidad, una condicién especifica urbana y
policéntrica que caracteriza la infraestructura, la urbanidad, las relaciones
econdmicas y los sistemas de comunicaciéon y transporte estrechamente
entremezclados. Las estructuras socioespaciales mas evolucionadas y
complejas funcionan mas alla de la idea de centro y periferia, e incluso
de la supuesta idea de equilibrio o estabilidad territorial.

Tras valorar diferentes alternativas de transformacién futura para
la ciudad, se podria considerar que la opcién mas apropiada para
Granada es la de un crecimiento focalizado. Esta opcidn se ajusta mejor
a la realidad y a los objetivos de desarrollo sostenible, facilita el estableci-
miento de una infraestructura verde funcional y consciente, favorece el
cumplimiento de los objetivos ambientales y refuerza un modelo poli-
céntrico diverso y equilibrado que rompe la dualidad entre centro y
periferia. Ademas, plantea un modelo de empleo méas favorable para
implementar las estrategias de equilibrio y centralidad en el ambito
funcional del territorio metropolitano.
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E. PROYECTO DE PARQUE Y EXPOSICION IBERO-AFRICANA EN
LA RIBERA DEL GENIL. PROPUESTA DE INTERVENCION SOBRE
LA RIBERA DEL GENIL A SU LLEGADA A LA CIUDAD DE GRANADA.
PARA DICHO EVENTO EXPOSITIVO, QUE NO SE LLEGARIA A
REALIZAR POR EL INICIO DE LA GUERRA CIVIL ESPARIOLA, PERO
QUE MUESTRA DE ALGUN MODO LA FUERZA DE LA CIUDAD Y SU
POTENCIAL AL VINCULARSE CON SU PAISAIE; EN ESTE CASO,
HACIA LAS MONTARNAS DE SIERRA NEVADA. ES CURIOSO QUE LA
PUGNA POR CONSEGUIR LA CAPITALIDAD CULTURAL EUROPEA
ACONTECE CASI UN SIGLO DESPUES. PODRIA RECORDAR ESTA
VISION A ALGUN PROYECTO DEL ARQUITECTO VIENES OTTO
WAGNER, COETANEQ ANTERIOR A LA PROPUESTA.

C. PLANO DE GRANADA Y SUS ALREDEDORES. FUENTE: F.
DALMAU, 1819. CARTOGRAFIA DE HACE MAS DE DOS SIGLOS
QUE MUESTRA LA PERSISTENCIA DE LOS CAMINOS HISTORICOS Y
LAS RELACIONES DE LA FUENTE: H. DE GRAEF, 1929. CIUDAD
CON LOS ASENTAMIENTOS DE "ALREDEDOR", QUE HOY
CONSTITUYEN SU AREA METROPOLITANA.
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Cabe destacar, como apoyo a esta visidn, la aspiracion de la ciudad
por consequir la capitalidad cultural europea para el afio 2031, coinci-
diendo con el V centenario de la Universidad de Granada. Este empefo
ofrece la oportunidad de fortalecer y recuperar las relaciones de la ciudad
con su paisaje metropolitano (el “pais” de Granada de Ferndndez-
Navarrete, 1730) o sus “alrededores” (Dalmau, 1819), permitiendo su
desarrollo a través del impulsc de un proyecto asentado en la dimension

cultural del territorio, la geografia y la arquitectura. La Universidad de
Granada, comprometida con este desafio conmemorativo, se convierte en
un potencial catalizador y difusor de esta nueva urbanidad metropolitana,
colaborando para la aparicion descentralizada de nuevos lugares atractivos,
productivos y culturales, y dando intensidad y soporte a esta posible red
de paisajes relacionales. [05]

Paisajes Intermedios: Hacia una Nueva Urbanidad Territorial

La transformacién de los paisajes intermedios en Granada representa una
oportunidad Unica para redefinir la urbanidad territorial, promoviendo la
conectividad y resignificacicn de lugares, calles y bordes. Estos paisajes,
situados entre las areas urbanas consolidadas y los espacios rurales,
poseen un potencial significativo para convertirse en elementos clave de
la estructura metropolitana.

La propuesta de proyectos metropolitanos tiene la vocacion de
influir en los elementos estructurales de la ciudad para reforzar el modelo
metropolitano. Estos dmbitos se caracterizan por la complejidad de las
tematicas urbanas que concurren, la necesidad de establecer una serie
de elementos desde la dptica metropolitana y la diversidad de actores

| PC | 15 | afio 2024 | 127-144 | issn: 2172-9220 | 135




« La Gran Granada. Hacia una concepcion de futuro... » | David Cabrera Manzano / Fernando Osuna Pérez

intervinientes a lo largo de todo su desarrollo. En estos &mbitos, confluyen
el interés metropolitano del enclave y la necesidad de una vision inter-
municipal para su resolucion.

Los proyectos se agrupan en torno a tres categorfas que aportan

estrategias y determinaciones atendiendo a su singularidad, complemen-
tarias a aquellas que el POTAUG establece con un caracter més general:

Lugares metropolitanos: son los espacios de nueva centralidad, puertas
y elementos articuladores del esqueleto de relaciones metropolitanas,
espacios idoneos para convertirse en lugares atractivos y animados,
donde desarrollar el potencial ecolégico y social de la infraestructura
del entorno. Pueden cambiar su uso hacia un transporte intermodal
sostenible (publico, activo y compartido), conectando Granada con los
municipios vecinos para facilitar el intercambio.

Calles metropolitanas: son los elementos de relacién del territorio, con
caracter estructurante y sistémico (conectores fluviales, avenidas metro-
politanas y otros conectores de movilidad). Los pasajes metropolitanos y
sus “estaciones” de urbanidad productiva y cultural en los paisajes inter-
medios invitan a la colonizacién de la infraestructura y los recursos infra-
utilizados de este territorio, como la antigua red de tranvias eléctricos y
sus fabricas obsoletas junto a rios y acequias de la Vega. Estos espacios
de flujos permiten la interaccién social de personas y actividades
diversas en un territorio funcional y ambientalmente atractivo.

Bordes metropolitanos: Un proyecto estratégico para la ciudad justo
sobre los bordes urbanos, los espacios mas apropiados para implantar
actividades donde lo urbano y lo rural interactian entre si, creando una
urbanidad perimetral “focalizada” en el territorio.

Ya que la situacidon metropolitana actual muestra un grave dete-
rioro en accesibilidad y habitabilidad, que podria revertirse con relaciones
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F. PUERTAS METROPOLITANAS. FUENTE: D. CABRERA MANZANO.
MUESTRA LA LOCALIZACION DE LAS NUEVAS CENTRALIDADES DE
BORDE DE LA CIUDAD, QUE, A MODO DE PUERTAS, ENLAZAN LA
CIUDAD CON SUS PUEBLOS DE "ALREDEDOR", REFORZANDO SU
DIMENSION METROPOLITANA.
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[06] A. LOCALIZACIONES DE FABRICAS AZUCARERAS EN LA VEGA
DE GRANADA. FUENTE: B. GASSO PALOP. LAS ANTIGUAS FABRICAS
AZUCARERAS DE LA VEGA REPRESENTAN UN VALIOSO RECURSO
HISTORICO. REHABILITARLAS COMO CENTROS CULTURALES, MUSEQS
0 ESPACIOS DE COWORKING PUEDE DINAMIZAR LA ECONOMIA
LOCAL Y PRESERVAR LA MEMORIA INDUSTRIAL.
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[07] ELEMENTOS ARQUITECTONICOS Y PAISAJISTICOS COMO
LUGARES DE ESPECIAL INTERES. FUENTE: LABORATORIO DE
URBANISMO, 2010. LA IDENTIFICACION Y LOCALIZACION DE
ELEMENTOS ARQUITECTONICOS Y PAISANISTICOS DE ESPECIAL
INTERES Y VALOR PATRIMONIAL DE LA VEGA, CATALOGADOS POR
EL POTAUG Y POR EL PLAN ESPECIAL DE PROTECCION DE LA
VEGA, Y ANADE OTRAS AREAS Y CONJUNTOS ARQUITECTONICOS
QUE HEMOS CONSIDERADO DE INTERES POR SU SINGULARIDAD,
AS{ COMO LAS UNIDADES DE PAISAJE PROTEGIDO REFLEJADO EN
EL PLAN POTAUG NOS PERMITE CONCEBIR ELEMENTOS PATRIMO-
NIALES COMO LUGARES, GENERANDO CENTRALIDADES Y ESQUINAS
EN EL AREA METROPOLITANA. ESTOS LUGARES TIENEN LA
CAPACIDAD POTENCIAL DE SECUENCIAR EL PAISAJE Y REGENERAR
LUGARES REPRESENTATIVOS EN EL AREA METROPOLITANA.

B. ITINERARIO METROPOLITANO. ACEQUIA TARRAMONTA DESDE
PUERTA GENIL-VEGA. FUENTE: LABORATORIO DE URBANISMO
DE GRANADA, 2010, AUTORA: MARJA FOLDE. ES UN EJEMPLO
DE PROPUESTA DE RECONEXION ENTRE LA CIUDAD Y LA VEGA, A
TRAVES DEL TRAZADO DE UNA ACEQUIA HISTORICA DE LA VEGA,
APROVECHANDO LA SERVIDUMBRE DE PASO Y LAS RELACIONES
DE PROXIMIDAD INMEDIATA A LA CIUDAD.

C. PASAJE METROPOLITANO DEL RiO MONACHIL. FUENTE:
MIGUEL HUERTAS, AUGURIA. EL PASAJE METROPOLITANO ES
ENTENDIDO COMO EL ATAJO, COMO EL ESPACIO DE TRANSICION
Y COMO EL RECORRIDO PRIVILEGIADO, QUE FACILITA LA CONEXION
ENTRE LOS DIFERENTES NUCLEGS METROPOLITANOS, ENTRE SUS
INTERCAMBIADORES DE TRANSPORTE Y AMPLIA LA OFERTA DE
INFRAESTRUCTURAS PARA LA MOVILIDAD NO MOTORIZADA EN
UNA SOCIEDAD EN CONTINUO CRECIMIENTO URBANO. ESTAS
GRANDES INFRAESTRUCTURAS NATURALES CONVIVEN CON LAS
ARTIFICIALES QUE SECCIONAN Y FRAGMENTAN NUESTRAS AREAS
METROPOLITANAS, OFRECIENDO RECORRIDOS MAS TRANQUILOS,
SALUDABLES Y SOBRE TODO RECUPERANDO UN OLVIDADO
CONTACTO DIRECTO DEL HABITANTE CON SU ENTORNO. LOS
PASAJES METROPOLITANOS TAL Y COMO SE DE EN ESTE TRABAJO
ARTICULAN EL TERRITORIO Y CONSTITUYEN UN ESPACIO SOCIAL
QUE OFRECE FUNDAMENTALMENTE UNA FORMA ALTERNATIVA PARA
DISFRUTAR DE LOS DESPLAZAMIENTOS METROPOLITANOS DE
ESCALA INTERMEDIA. ESTE ES UN CASO PILOTO QUE CONECTA EL
RIO MONACHIL, DESDE SU CONFLUENCIA CON EL RIO GENIL JUNTO
AL CAMPUS DE LA SALUD, HASTA EL PUEBLO DE MONACHIL'Y EL
PARAJE NATURAL DE LOS CAHORROS, EN LA FALDA DE SIERRA
NEVADA.

D. NUEVOS LUGARES Y BORDES METROPOLITANOS. ENTORNO
SOTO DE ROMA DE LA VEGA DE GRANADA. FUENTE: D.
CABRERA, 2009. S EL EJEMPLO DE UN ESTUDIO SOBRE UN AREA
SINGULAR DEL ESPACIO METROPOLITANO DE LA VEGA, JUNTO AL
AEROPUERTO, DONDE PODEMOS OBSERVAR LA ADAPTACION DE
LOS NUCLEQS HISTORICOS DE LACHAR, CIUELA, CHAUCHINA Y
FUENTEVAQUEROS; EN TORNO AL SOTO DE ROMA. LAS INFRAES-
TRUCTURAS Y LAS TRANSFORMACIONES URBANAS RECIENTES
HAN CREADO UN NUEVO SISTEMA DE RELACIONES, SURGIENDO
NUEVOS ACCESOS, BORDES Y ESPACIOS DE CONEXION,
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espaciales mas ambientales, sociales y econémicamente favorables, se
propone la concepcién de una nueva red de itinerarios, bordes y lugares
metropolitanos para mejorar la conectividad y cohesién entre las distintas
areas de la ciudad y su entorno. En definitiva, los proyectos metro-
politanos de Granada han de buscar transformar los paisajes intermedios
en espacios vibrantes y multifuncionales.

NUEVAS CENTRALIDADES EN LA VEGA. PATRIMONIO INDUSTRIAL, CULTURAL Y NATURAL
La Vega de Granada ofrece una oportunidad Gnica para desarrollar nuevas
centralidades que integren su patrimonio industrial, cultural y natural,
promoviendo un desarrollo urbano equilibrado y sostenible.

La Vega cuenta con numerosos sitios histéricos y tradiciones
culturales. Integrar estos elementos en nuevas centralidades mediante
festivales, ferias y eventos fortalecerd la identidad local y atraera visitantes.
Ademas, la Vega es un entorno natural privilegiado con paisajes agricolas
y sistemas de riego tradicionales. Crear corredores ecologicos y parques
periurbanos mejorard la conectividad entre areas urbanas y rurales,
promoviendo la biodiversidad y ofreciendo espacios de recreo.

Las estrategias de desarrollo para materializar estas centralidades
podrian consistir basicamente en las siguientes acciones:

= Rehabilitacién de Infraestructuras Industriales: Convertir antiguas fabricas
en centros multifuncionales.

= Promocion de Eventos Culturales: Organizar actividades que celebren la
historia y tradiciones locales.

= Creacion de Corredores Ecoldgicos: Establecer rutas verdes que conecten
diferentes areas de la Vega.

= Desarrollo de Espacios Pablicos: Disenar plazas y parques que fomenten
la cohesién social.

Desarrollar nuevas centralidades en la Vega, basadas en su patri-
monio industrial, cultural y natural, permitira crear un modelo urbano
mas sostenible y cohesionado, mejorando la calidad de vida y fortale-
ciendo la identidad regional. [06-07]

TRAZAS GENERATRICES Y LUGARES DE PROYECTO.

El 4rea metropolitana de Granada y la Vega de Granada presentan una
jerarquia diversa del territorio, configurandose como un espacio en red
con intensidad urbana variable. En lugar de centrarse en las grandes
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autovias, se destaca el tejido de caminos menores que conectan los
distintos lugares de esta llanura. Estos trazados histéricos, urbanos y
rurales, reflejan relaciones y usos del territorio de gran valor acumulado.
Funcionan como infraestructuras funcionales, sociales y culturales que
afiaden valor local y proximidad con el entorno.

Los enlaces del territorio se conciben como un sistema de relacién
y accién, con lineas de fuerza y geometrias caracteristicas. Definen
superficies pluridireccionales, constituyendo una red de espacios que
potencian la diversidad y el contacto. Los itinerarios, con arbolado o sin
él, estructuran recorridos y visuales dentro del valle, creando un paisaje
fluvial apoyado en micro-infraestructuras. Estos elementos refuerzan la
conexidon y retroalimentacion entre estructuras y funciones, convirtiendo
el cauce del rio Genil en un espacio vertebrador del territorio. [08]

LAS ViAS PECUARIAS COMO CALLES METROPOLITANAS AMABLES

La representacion del conjunto de vias pecuarias, asi como el conjunto
de caminos singulares de valor histérico es similar al estado del territorio
hasta los afios cincuenta del siglo XX. Estas representaciones nos hablan
de las légicas de emplazamiento, distribucién, forma y un tipo de
relaciones territoriales, persistentes y estructuradoras del paisaje metropo-
litano base actual que necesitan una resignificacion. Son marcas o huellas
realizadas a lo largo de mas de 2.000 afos que conviene tener en
cuenta, no solo por su valor cultural, social o histérico, sino por la
idoneidad y la pertinencia de su valor como matriz local y geogréfica.
Son espacios diversos de un enorme valor conectivo, natural y agro-
pecuario, y pueden convertirse en espacios lineales de un enorme interés
paisajistico y estructurador del territorio, funcional y formalmente. [09]

[08] TRAZAS GENERATRICES Y LUGARES POTENCIALES DE
PROYECTO. FUENTE: LABORATORIO DE URBANISMO, 2010. AUTOR:
FERNANDO OSUNA PEREZ. ENTRE ESTOS ELEMENTOS DESTACA
EL CONJUNTO DE ITINERARIOS TRANSVERSALES QUE ENLAZAN
LUGARES SINGULARES A UN LADO Y OTRO DEL CAUCE DEL RIO.

LOS ITINERARIOS LONGITUDINALES, PARALELOS AL CAUCE,
REFUERZAN LA CONECTIVIDAD ESTE-OESTE ENTRE LOS ASENTA-
MIENTOS Y LUGARES. ESTOS TRAYECTOS DESTACAN LA GEOMETRIA
EN RED Y TIENEN COMO HORIZONTE SIERRA NEVADA Y SIERRA
ELVIRA. MARCAN INFLEXIONES ENTRE EL VALLE FLUVIAL Y LAS
LADERAS, ACOMPANANDO AL CANAL DEL CACIN Y CREANDO UN
BELVEDERE PAISAJISTICO Y DE RIEGO.

/

’
Y

w )
SN

”"‘:‘J“'l" J /

AMOR LT W SRS S

UMTES MADRLES

[
GIEME ‘
{/‘\\_ QLS AUVALES {112 1 3rayos)

LI20 LD

TEJD0 FITNCAL ANTERLPA B6
TEJ D0 SN0 FCSTERORA 1963
URMATACINS.

IRCS TRSENTEAUNTS
LEiay

TMINTEIG

TR SENERAIBICIS IE FROTECTD

IS ERCES
AFEAS ATTHCALES [F FROVELTD ASOCUIRSA 1TWERA
IOS TR ETRLES

NEFTIND-CHLRPUANA 0F 1A VAR
AL EINSTEN-LAS GABMS

TR0 GEMAL CAURRUN (€ L VESL
SOGORLPI R

FEWE RO GENL
AW

AU E-CORTU SN TERES
CEMENTERA SANTA FE
PICSPENTE - ELW
AMGRENTELSIC 3 A
WLEFRLED FOMLY
TR

140 | P+C | 15 | afio 2024 | 127-144 | issn: 2172-9220 |




[09] REPRESENTACION DE LAS VIAS PECUARIAS Y LOS ASENTA-
MIENTOS EN LA VEGA DEL GENIL DE GRANADA. FUENTE:
LABORATORIO DE URBANISMO, 2010.

7.

De acuerdo con las recomendaciones internacionales,

una ciudad como Granada deberia considerar, en primer
lugar, los siguientes puntos para acercarse a un modelo de
desarrollo més equilibrado y sostenible:

Reduccion de desplazamientos innecesarios, promoviendo
la descentralizacidn, el teletrabajo, y la redistribucién de
servicios, asi como el desarrollo de nuevas centralidades
metropolitanas.

Fomento de los modos de transporte colectivo y pablico,
como el metro ligero y autobuses, junto con la
promocion de medios de transporte personal sostenibles,
como bicicletas y vehiculos de movilidad personal
(VMP).

Disminucion del uso del vehiculo privado motorizado,
cuyo impacto en términos de contaminacién y congestion
ha sido ampliamente documentado.

Descentralizacion con densidades y mezcla de usos
eficientes, que permita la creacién de redes urbanas méas
conectadas y equilibradas.

8. La energia edlica enfrenta problemas similares, con parques
ellicos proyectados en localidades como Albufiuelas,
afectando areas de montafia y fauna local. La construccién
de lineas de evacuacion eléctrica a través de paisajes
protegidos ha levantado criticas.

https://www.elindependientedegranada.es/economia/vega
-granada-amenaza-fotovoltaicas
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CIERRE DEL ANILLO

Tras la aprobacion del Plan de Ordenacién Territorial de la Aglomeracion
Urbana de Granada (POTAUG) en 1999, la ciudad ha enfrentado
recurrentemente la propuesta del “cierre del anillo”. Este proyecto, que
busca unir la ronda sur con el norte de la circunvalacién a través de
tuneles y viaductos, pasando por la vertiente este detras de la Alhambra
y conectando el rio Genil en Lancha de Cenes hasta el Fargue, resurge
con cada nuevo argumento que intenta justificar su necesidad.

Frecuentemente, la construccién de nuevas infraestructuras
viarias se presenta como sinénimo de progreso, mientras que su ausencia
se asocia al estancamientc. Sin embargo, antes de asumir dicha equiva-
lencia, es fundamental evaluar si las acciones propuestas representan
realmente un avance para Granada en términos de sostenibilidad y
calidad de vida, tanto en su escala urbana como metropolitana (7).

El desafio es pensar en alternativas metropolitanas sostenibles a
medio y largo plazo, promoviendo un uso intensivo del territorio y una
descentralizacidon controlada para facilitar movilidades lentas y espacios
sociales saludables. La congestion vehicular no se resuelve con mas
infraestructuras para vehiculos privados, ya que esto puede agravar el
problema. Es crucial abandonar soluciones a corto plazo y abordar los
factores que generan trafico. La geografia diversa de Granada no es
adecuada para simplificar su estructura urbana. En lugar de cerrar el
anillo, se deben crear conexiones diagonales y pasajes metropolitanos
que integren los tejidos urbanos y rurales de manera natural.

CAMPOS DE ENERGIA EN GRANADA
En el drea metropolitana de Granada, la expansion de campos de energia
fotovoltaica y edlica ha generado un debate debido a la falta de
regulacién clara. La instalacion de estas infraestructuras afecta el paisaje
y el medio ambiente, ocupando vastas extensiones de terrenos agricolas
y naturales. En la Vega de Granada, megaproyectos fotovoltaicos de mas
de 18.000 hectareas han alarmado a defensores del medio ambiente y
comunidades locales por la pérdida de biodiversidad y el deterioro del
acuifero y el microclima (8).

Aunque las energias renovables son esenciales para la transicion
energética, la falta de regulacién que equilibre su desarrollo con la
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iv.

proteccion ambiental ha generado conflictos. Colectivos ecologistas y
asociaciones locales exigen una moratoria para replantear la ubicacion y
disefio de las instalaciones (9). Granada avanza hacia una produccién de
energia mas sostenible, pero la falta de planificacion adecuada ha creado
tensiones entre los objetivos energéticos y la preservacion del entorno. Se
busca una mayor reflexion para integrar estos proyectos de manera
respetuosa con el medio ambiente y las comunidades locales.

LOS UMBRALES Y SU SIGNIFICADO

La ciudad ha dejado de ser una mancha urbanizada continua y compacta,
diferenciada de la naturaleza. Esto se debe en parte al aumento de la
capacidad de desplazamiento, lo que se han abierto nuevas puertas a la
vez que se han cerrado nuevas barreras, distorsionando el valor y
expectativas de distintas areas de suelo. Este cambio ha multiplicado los
contornos y creado vacios urbanos sin identidad, fragiles y propensos al
abandono. Por ello, es necesario estructurar y significar estos bordes
metropolitanos en un marco organizador de actividades comunes. Los
bordes urbanos son espacios de friccion y transformaciéon. La Vega se
convierte en un gran vacio edificatorio protegido por sus valores
materiales e inmateriales. [10]

LA FRACTALIDAD DEL PARCELARIO

La parcelacion del suelo rural y su vinculaciéon con la urbana, a través del
trazado viario, delimita el suelo en uso y lo convierte en propiedad. Su
evolucién catastral refleja cambios en la estructura social y econémica de
la zona. Estos elementos son referencias clave para el territorio y la
ciudad, mostrando “lineas generatrices” que sustentan su construccion y
futuro. La importancia de estas lineas radica en la huella persistente que
consolida nuestra organizacién del espacio.

La repeticién y continuidad de estas lineas cualifican las formas
urbanas segun su dimensién y tipo de linealidad (recta, curva, quebrada).
Cuantos mas elementos se alinean, mayor es su importancia y capacidad
de permanencia, constituyendo y cualificando el paisaje.

El relieve influye en la aparicién de diferentes tipos de linealidad.
Los lugares planos tienden a lo rectilineo, mientras que los paisajes
ondulados o escarpados muestran tendencias mas irregulares (10).
Factores como el vientc o el soleamiento también determinan formas vy
lineas mas orgénicas o fragmentadas.
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[10] SUELO PUBLICO DE TRAZADOS Y UMBRALES ENTRE LO
URBANO Y LO RUSTICO. FUENTE: LABORATORIO DE URBANISMO
2010. AUTOR: FERNANDO OSUNA PEREZ. UNA REPRESENTACION
QUE DESTACA EL ESPACIO PUBLICO Y DE TRANSICION MUESTRA
UMBRALES ENTRE LO URBANO Y LO RUSTICO, EVIDENCIANDO
AREAS QUE PUEDEN SER PENSADAS DESDE UNA CONDICION
HIBRIDA ¥ PREEXISTENTE. SE DIBUJA EN NEGRO TODO SUELO
PUBLICO SUSCEPTIBLE DE URBANIZACION, DESTACANDO LUGARES
DE FLUENCIA'Y CONTACTO ENTRE DIFERENTES TIPOS DE SUELO Y
ORGANISMOS. EL PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DE LA
AGLOMERACION URBANA DE GRANADA INCLUYE LIMITES AL
CRECIMIENTO, OBLIGANDO AL PLANEAMIENTO URBANISTICO
GENERAL A IMPEDIR LA EXPANSION EN SUELOS DE ALTO VALOR
PRODUCTIVO DE LA VEGA, PRIORIZANDO LAS ACTIVIDADES
AGRICOLAS SOBRE LA EXPANSION URBANA, SIEMPRE QUE HAYA
POSIBILIDADES DE CRECIMIENTO EN OTRAS DIRECCIONES.
ADEMAS, SE DESTACAN LOS BORDES FLUVIALES URBANOS, QUE
POSEEN UNA POSICION SINGULAR Y RELACION CON EL AMBITO
FLUVIAL, NO SE TRATA SOLO DE LIMITACION Y PROTECCION,
SINO DE IDENTIFICAR LUGARES DE POTENCIAL INTERVENCION Y
ARTICULACION ENTRE CAMPO Y CIUDAD.

9. https://www.granadahoy.com/provincia/gran-planta-
fotovoltaica-vega-granada-tres-millones-euros-arcas-municipios-
construccion-magnon 0 2002370336.htm!

10. Se observan diversas morfologias asociadas a la adaptacion
topogréfica o a la influencia urbana. Destacan la franja de
loteo pequefio al norte de Churriana, en conexién con
Santa Fe, y las formaciones estrechas y alargadas perpen-
diculares al rio o caminos, como entre Cijuela y Chauchina.
Existe una relacion entre tamafio de parcela, cultivo y
rendimiento anual. Segln entrevistas a usuarios y
agricultores, la superficie minima de parcela para mantener
a una familia es de 1 Ha, aunque esto varia con los precios
de los productos cultivados. Predominan parcelas de 1 a
10 Ha, mientras que las menores a 1 Ha, préximas a los
ntcleos y fruto de segregaciones hereditarias, suelen pertenecer
a propietarios cuya ocupacion principal no es la
agricultura. Se ha observado el abandono de algunas
parcelas contiguas. Laboratorio de Urbanismo y ordenacion
del Territorio (2010), Ordenacion temitorial del espacio
fluvial del rio Genil. Madrid: Ministerio de Medio Ambiente,
Medio Rural y Marino.



[11] PROPUESTAS SOBRE EL CORREDOR DEL RiO GENIL. FUENTE:
LABORATORIO DE URBANISMO, 2010. SIGUIENDO CON EL
ESTUDIO ANTERIOR, SE DESCRIBEN UN CONJUNTO DE LINEAS DE
ACTUACION A LO LARGO DEL RIO A SU PASO POR LA VEGA DE
GRANADA ORGANIZADAS EN CUATRO TRAMOS:

TRAMO 1: AUNQUE LA SECCION HIDRAULICA ES SIMILAR EN
TODO EL TRAMO, LA VARIEDAD DE SITUACIONES EN SUS MARGENES
REQUIERE UN ESTUDIO DETALLADO PARA DEFINIR LAS ACCIONES
ESPECIFICAS A EMPRENDER.

TRAMO 2: LA SECCION HIDRAULICA Y LOS USOS AGRICOLAS,
COMO LAS EXPLOTACIONES DE CHOPERAS, SON CONSTANTES. SE
PLANTEA UNA SECCION TIPO ADAPTABLE A DISTINTOS USOS Y
QUE ENRIQUEZCA EL PAISAJE, CREANDO UNA "SUCESION DE
LUGARES".

TRAMO 3: COINCIDE CON FUENTE VAQUEROS, DONDE EL SUELO
URBANO/URBANIZABLE LIMITA CON EL RIO. ESTA AREA NECESITA
ATENCION ESPECIAL DEBIDO A SU BORDE URBANO NO CONSO-
LIDADO Y LAS IMPLICACIONES HIDROLOGICAS DEL DOBLE MEANDRO,
LO QUE INFLUIRA EN EL DISENO DE LA SECCION.

TRAMO 4: EL RiO VARIA DE SECCION Y ESTA MAS NATURALIZADO.
DEBIDO A SU MENOR GRADO DE ANTROPIZACION, NO SE PROPONE
NINGUNA INTERVENCION DIRECTA SOBRE EL CAUCE.

11, Laboratorio de Urbanismo y ordenacion del Territorio
(2010) Ordenacion territorial del espacio fluvial del rio
Genif. Madrid: Ministerio de Medio Ambiente, Medio Rural
y Marino.
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PROPUESTAS EN EL TRAZADO DEL RIO GENIL A SU PASO POR LA VEGA AGUAS
DEBAJO DE GRANADA
En el estudio de “Ordenacién territorial del espacio fluvial del rio Genil”
realizado por el Laboratorio de Urbanismo de Granada (11) se contemplan
un conjunto de acciones principales sugeridas dentro de los criterios de
ordenacién para el entorno del rio Genil en su recorrido por la Vega de
Granada fuera de los limites de la ciudad compacta:
= Recuperacién del cauce y riberas: Restauracion y rehabilitacion del cauce
del rio y sus riberas.
= Determinacién del espacio de libertad del rio: Basada en los grados de
inundabilidad previstos por los corredores para los periodos de retorno
de 100, 200, y 500 anos.
= Creacion de itinerarios y elementos conectores: Conexién con otros
espacios naturales préximos, permitiendo la circulacion de flujos
ambientales y creando un itinerario verde para el uso y disfrute de la
region de Granada.
= Propuestas de accesos y mejora de umbrales metropolitanos: Mejora de
accesos longitudinales y transversales, y tratamiento de integracién
paisajistica de infraestructuras y usos inadecuados en la zona.
= Creacién de 'Vega-Parques': Conservacion de areas agricolas representa-
tivas de la identidad de la Vega de Granada [11].

Conclusiones

El futuro del area metropolitana de Granada depende de una planificacion
estratégica que combine el desarrollo urbano con la conservacion de su
patrimonio. Uno de los principales desafios es mejorar la movilidad,
reduciendo la dependencia del vehiculo privado mediante la creacién de
alternativas de transporte publico y nuevas centralidades periféricas, lo
que fomentara una conectividad mas eficiente y sostenible.

La sostenibilidad ambiental debe ser un pilar fundamental en
cualquier proyecto de desarrollo. Preservar espacios naturales como la
Vega y los cauces fluviales, asi como promover practicas agricolas
sostenibles, es esencial para mantener el equilibrio entre el crecimiento
urbano y la proteccién del entorno.
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El disefio de nuevos espacios publicos como calles y lugares
metropolitanos es clave para mejorar la cohesién social y fomentar la
interaccidn comunitaria. Estos espacios deben integrarse en un plan que
reconozca la importancia del patrimonio cultural y natural, asegurando
que el crecimiento no implique la destruccién de los recursos que hacen
Unico a este territorio.

En resumen, Granada debe apostar por un modelo metropo-
litano que conjugue modernizacién, sostenibilidad y respeto por su
identidad histdrica, permitiendo asi un crecimiento equilibrado y resiliente
que beneficie a sus habitantes y su territorio.ll

La Grande Granada. Verso una concezione futura delle strade e dei luoghi dello spazio metropalitano.
La concezione spaziale dellarea metropolitana di Granada, composta da pil di tre municipi, & cruciale nella
trasformazione urbana della citta. Nonostante le attuali limitazioni, & importante valorizzare e integrare la
propria dimensione metropolitana. Cio implica rendere pit abitabile linterno dei nuclei urbani e riconfigurame i
bordi, creando nuove centralita periferiche che funzionino come porte metropolitane.

L'ipotesi iniziale suggerisce che lo spazio metropolitano di Granada pud migliorare le sue relazioni urbane ed
ecosistemistiche attraverso strategie per rigenerare percorsi e cause fluviali storiche, cosi come altre strade
contemporanee, partecipando ai valori storici propri della geografia della Sierra Nevada, della natura de los rios
y acufferos que irrigan el paisaje productivo de la Vega, il patrimonio industriale del azlicar y el tabaco e
hidraulico de las acequias, cosi come il recupero della memoria de los lugares.

| sostenitori dell'area metropolitana hanno dovuto riconoscere lopportunita di rinunciare agli spazi centrali e agli
spazi della mobilita, come luoghi di rappresentanza e incontri con la citta, conformando un paesaggio metropo-
litano che sviluppa connettivita, urhanita e significato nei luoghi, nei centri e nei confini de este espacio
frammentado.

Propone una riflessione sulle caratteristiche e sui luoghi delle strade e dei luoghi del futuro spazio metropolitano
di Granada, dove sara possibile sviluppare attivita cittadine, consumare il prodotto locale, migliorare gli
ecosistemi e godere della natura, dellacqua, dellatmosfera e del paesaggio. relazionale. Questo implica
lincorporazione di elementi di attrito e l'aderenza negli spazi dinamidi, le nuove “calli metropolitane”, e
lintroduzione di estimulos dinamizadores negli spazi estticos, i nuovi “lugares metropolitani”. Evidenziando la
necessita di progettare uno spazio metropolitano compromesso con i valori dellambiente.

Parole chiave: Spacio metropolitano, Granada, valori patrimoniale, memoria.

The great Granada: Towards a Future Conception of Streets and Places in the Metropolitan Space.

The spatial conception of the metropolitan area of Granada, comprising more than thirty municipalities,
is crucial in the urban transformation of the city. Despite current limitations, it is important to value and
integrate its metropolitan dimension. This involves making the interior of urban centres more habitable
and reconfiguring their edges, creating new peripheral centralities that would function as metropalitan
gateways.

The initial hypothesis suggests that the metropolitan space of Granada can improve its urban and
ecosystemic relationships through strategies to regenerate historical paths and river courses, as well as
other contemporary routes, considering the historical values inherent to the geography of Sierra Nevada,
the nature of the rivers and aquifers that irrigate the productive landscape of the Vega, the industrial
heritage of sugar and tobacco, and the hydraulic heritage of the irrigation channels, as well as the
recovery of the memory of places.

Proposals in the metropolitan area must recognise the opportunity to re-signify spaces of centrality and
mobility axes, as places of representation and meeting for citizens, forming a unique metropolitan
landscape that restores connectivity, urbanity, and significance to the places, centres, and edges of this
fragmented space.

A reflection is proposed on the characteristics and location of the streets and places of the future
metropolitan space of Granada, where citizens’ activities can be developed, local products consumed,
ecosystems improved, and nature, water, atmospheres, and the relational landscape enjoyed. This
involves incorporating elements of friction and adherence in dynamic spaces, the new “metropolitan
streets”, and introducing stimulating elements in static spaces, the new “metropolitan places”.
Highlighting the need to design a metropolitan space committed to the values of the environment.

Keywords: Metropolitan Space, Granada, heritage values, memory.
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