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Resumen

El barrio de Bijimermeer fue ideado en 1965 bajo la influencia de los postulados funcionalistas del CIAM. Bijlmermeer se planificé en Amster-
dam como la ciudad del futuro, que incorporaba la gran escala, el uso colectivo de los espacios y la segregacion de las cuatro funciones
basicas del urbanismo moderno: vivienda, transporte, trabajo y ocio. Estas premisas se materializaron en un paisaje urbano compuesto po
bloques en altura implantados sobre un profuso espacio publico y por la estricta segregacion del trafico rodado. Ya desde su implantacion,
Bijlmermeer sufrié una rapida degradacion acompanada de una baja ocupacion y una alta estigmatizacion social. Esta situacion inestable
condujo a aplicar un cambio en la forma urbana del barrio, que derivaria en la demolicion de mas de la mitad de los bloques originales. Asi,
desde 1992 se ha producido en Bijlmermeer una paulatina modificacion de su estructura, que ha generado un nuevo paradigma urbano,
donde se ha reproducido la diversidad en el tipo edificatorio y en la escala urbana. En el articulo se analizan estas modificaciones espaciales
a través de esquemas topoldgicos, registrando como el cambio y la hibridacién han alterado la estructura urbana formal y relacionalmente, en
un proceso de renovacion urbana que aboga por un aumento de la complejidad del sistema.
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Abstract

he Bijlmermeer district was designed in 1965 under the influence of the CIAM’s functionalist postulates. Bijlmermeer was planned as the
city of the future in Amsterdam, integrating the concepts of large scale, collective use of spaces and segregation of the four basic functions of]
modern urbanism: housing, transport, work and leisure. These premises materialised in an urban landscape made up of high-rise buildings
placed over a vast public space, in which the strict segregation of traffic was applied. Since its initial occupancy, Bijlmermeer suffered rapid
degradation led by high vacancy and social stigmatization. This unstable situation triggered a change in its urban form, which ended up in the
demolition of more than half of the high-rise buildings. Since 1992 there has been a gradual change in the urban structure of Bijjmermeer, which
has led to a new urban paradigm, characterized by the diversity in building types and urban scale. In this article the modifications in the space
of Bijjmermeer are analysed through topological schemes, recording how change and hybridization have altered its urban structure formall
and relationally in a process of urban renewal that advocates an increase in complexity.
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[Fig. 1] Imagen de Bijmermeer en 1975.
Transversal a la imagen y en el centro se sitUa
la avenida Bijlmerdreef. Fuente: Gemeente
Amsterdam Stadsarchief, disponible en http://
beeldbank.amsterdam.nl/
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Introduccion: Breve contextualizacién de los poligonos residenciales
en el norte de Europa

El debate en torno a los poligonos ha sido intenso entre los planificadores euro-
peos y norteamericanos, y ha conducido en muchos casos a su demolicion o
reestructuracion. En el norte de Europa, existio una high-rise wave en las décadas
de los aflos 1960 y 1970 que fue aminorando en los afos posteriores.' El funciona-
lismo promulgado en los CIAM? y que en muchos casos fue aplicado en estos po-
ligonos residenciales de la posguerra, tuvo sus primeras criticas ya en los mismos
anos 1960 en Estados Unidos, bajo voces como las de Jane Jacobs, Lewis Mum-
ford o Christopher Alexander, contemporaneos de su expansion como solucion
rapida y econdémica. En esas décadas se experimentd en los Paises Bajos aquello
que ocurria en otros paises europeos: las viviendas en altura pasaron de suponer
menos del 20% de la produccion de vivienda social a mas del 70% entre 1965 y
1975. Este auge desaparecié de forma tan rapida como llegé, y a partir de 1980
en paises como Gran Bretaha, Dinamarca, Alemania, Suecia, y los Paises Bajos
se genero un intenso debate acerca de su uso y su futuro, que ha derivado en una
intensa actividad renovadora dada su baja aceptacion social.® Bijlmermeer, cuya
construccion se inicié en 1965, fue el poligono residencial con mayor estigmati-
zacion de los Paises Bajos, y su problematica derivaria en una intensa renovacion
urbana que se iniciaria en los afios 1990 y que conllevé la demolicidon de mas de la
mitad de sus bloques de viviendas.

La ideacion de Bijlmermeer y las utopias modernas del CIAM

De las diversas aportaciones que los encuentros CIAM pudieron tener en la pla-
nificacion de las ciudades a lo largo del siglo XX, es la formalizacion de “la ciudad
funcional™ el programa que tuvo mayor influencia en diversos de los desarrollos
urbanos planificados tras la Segunda Guerra Mundial.® Si bien autores como Auke
van der Woud® declaran que la influencia de este grupo de arquitectos y urbanistas
fue menor en la planificacion de ciudades de lo que asume la historia de la arqui-
tectura, Bijlmermeer representa un caso paradigmatico de este pensamiento uté-
pico “moderno”. En la planificacion de este nuevo distrito, se reprodujeron muchas
de las premisas derivadas de la Carta de Atenas, entre las que destacaba un de-
sarrollo casi mecanicista de las cuatro funciones basicas del urbanismo moderno.



[Fig. 2] Perspectiva general de Bijlmermeer, en
la que se puede ver en primer plano las vias
de metro con los centros comerciales en plan-
ta baja, y en segundo plano el viario secunda-
rio y la edificacion en altura. Fuente: Jenneke
ter Horst y otros, Sleuten aan de Bijlmer.
Interpretaties (Delft: TU Delft, 1991), 54.

Gemeentebestuur Amsterdam, Om de
toekomst van 100.000 Amsterdammers
(Amsterdam: Gemeentebestuur, 1962).

Evert Van Voskuilen, Ridders in de Bijlmer.
Een wandeling door de geschiedenis van
Amsterdam Zuidoost (Amsterdam: Gemeente
Amsterdam Zuidoost, 2014).

El Plan General de Ensanche —conocido
como el AUP Algemeen Uitbreidings Plan—
fue elaborado en 1934, presentado en 1935, y
aprobado definitivamente en 1938, el plan fue
liderado por el arquitecto urbanista Cornelis
van Eestern.

Cornelis van Eestern presidio los encuentros
CIAM desde 1930 a 1947, siendo uno de los
mayores impulsores de la ciudad funcional y
liderando planes urbanos en diversas ciudades
europeas. Véase: Kees Somer, De functionele
stad: De CIAM en Cornelis van Eesteren, 1928-
1960 (Rotterdam: NAi Uitgevers, 2007).

En neerlandés original: Grondslagen voor de
Zuidoostelijke stadsuitbreiding.

Om de toekomst van 100.000 Amsterdammers” (Para el futuro de 100.000 habi-
tantes de Amsterdam) era el titulo de la publicacién que el Ayuntamiento de Am-
sterdam empled para la difusion y la promocion del proyecto de Bijlmermeer. Se

presentaba como una nueva urbe, en la que se recogian los dictdmenes para la
ciudad utdpica promulgados anos antes en los congresos CIAM, y escenificados
por Le Corbusier en su Plan Voisin de Paris. Bijlmermeer respondia a unos imagi-
narios especificos, para una comunidad ideal: un barrio moderno y funcional para
la vida semipublica de una poblacion de la llamada “clase media” (figura 2).

El distrito del futuro se ubicd en un antiguo pdlder desecado en 1626 —al que
Bijlmermeer debe su nombre—, a 8 km en linea recta desde el corazén de la
ciudad.® El polder de caracter absolutamente agrario no pertenecié al municipio
de Amsterdam hasta 1978, cuando tras doce afios de cesion del territorio de la
antigua municipalidad de Weesperkarspel, pas6 a formar parte de los territorios
municipales de Amsterdam. La estructura original de Bijlmermeer nace del plan de
extension para el area Sureste de Amsterdam (Amsterdam-Zuidoost), realizado
por Siegfried Nassuth y que pretendia resolver la demanda de vivienda que tanto
preocupaba al sistema politico local y nacional desde el fin de la Segunda Guerra
Mundial y que el Plan General de Ensanche (conocido como el AUP Algemeen
Uitbreidings Plan)® no habia podido resolver completamente. El nuevo plan para el
Sureste, que pretendia dar hogar a 100.000 habitantes recogia un pormenorizado
andlisis de la localizacion y la distribucion del tréfico —desde el metro hasta el pea-
tén pasando por los vehiculos mecanizados y las bicicletas—, y de la ubicacion de
las areas destinadas a vivienda, industria, recreo, servicios y comercios (figura 3).
El documento imbricaba un minucioso estudio de densidades, en el que se abo-
gaba por grandes espacios libres entre altos bloques, priorizando luz y ventilacion,
con un detallado estudio en seccién de la situacion del tréfico, de la altura de los
bloques y del asoleamiento. Esta tradicion minuciosamente analitica heredaba la
influencia que el CIAM habia ejercido sobre el Departamento de Desarrollo Urbano
de la ciudad de Amsteram, legado de Cornelis van Eesteren.”

En los Fundamentos para el Ensanche Sureste de la ciudad' redactados por Nas-
suth no se describe la morfologia edificada, pero si se recogen los principios en
los que se basd su construccion y estructura. En su obra enteramente dedicada
al andlisis de Bijlmermeer, Marteen Mentzel sostiene que los aspectos principales
en los que se apoyan los Fundamentos para el Ensanche Sureste de la ciudad se
pueden resumir en tres: integracion de Bijlmermeer en Amsterdam [1]; aumento de
escala en diversos niveles y areas [2]; gran énfasis en la combinacion de o colec-
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tivo y lo privado.”? Este cambio de escala parece responder a una necesidad que
conduce a considerar el trafico como un gran “supraorganismo” (figura 3).'°

[Fig. 3] A la derecha, distribucion de la vivien-
da en la nueva extension sureste de Amster-
dam. A la izquierda, distribucion de la red

viaria primaria (en negro con mayor grosor) y

La preocupacion por el trafico y la conectividad se ejemplifica en el propio discurso

secundaria. Fuente: Siegfried Nassuth, 1968,
archivo de Evert van Voskuilen.

Maarten Mentzel, Bijlmermeer als
grensverleggend ideal: een studie over
Amsterdamse stadsuitbreidingen (Delft: Delftse
Universitaire Pres, 1989), 127-133.

El aumento de escala —Schaalvergroting, en
neerlandés— es una constante en todos los
ambitos de los Fundamentos para el Ensanche
Sudeste de la ciudad.

Mentzel, Bilmermeer als grensverleggend
ideal: een studie over Amsterdamse
stadsuitbreidingen, 249-253.

Georges Candilis y otros, Toulouse le Miralil.
El nacimiento de una ciudad nueva (Barcelona:
Gustavo Gili, 1976).

del plan en el que se hace especial énfasis en el tipo de vias (primarias de caracter
nacional, primarias de caracter local, secundarias, carriles bici y vias peatonales).
Las vias primarias se sitlan entre 6 y 9 metros respecto la cota principal del barrio,
las vias secundarias se sitlan entre 3 y 4 metros, y la planta baja (cota 0) es ex-
clusiva para los carriles bicis y el area peatonal.'* Este desdoblamiento del tréfico,
aunque de manera inversa, ya se estaba implementando en Toulouse Le Mirall,
proyectado por los arquitectos George Candilis, Alexis Josic y Shadrach Woods
entre 1961 y 1962, con una apuesta de separacion absoluta del trafico rodado a
nivel de suelo, y manteniendo las zonas peatonales estructuradas en una rambla
urbana elevada 6 metros.”® Asi, la traduccion urbana del ideario moderno sobre el
aumento de la velocidad y la rapidez eliminaba la calle tradicional para jerarquizar
las vias segun la capacidad de movimiento y conectividad de sus usuarios (vehicu-
los motorizados, bicicletas y personas).

En Bijlmermeer, tanto el aumento de escala como la jerarquizacion del espacio a
través del movimiento revierten sobre la genealogia del plan y, en consecuencia,
sobre la definicién de las areas de cada una de las funciones especificas. Los
estudios para la ideacion de la estructura y la morfologia de Bijlmermeer relucen
bajo preceptos de trazado de infraestructuras y distancias entre ellas, de las que
se extrae la situacion de las diversas vias, y que determinan la ubicacion de las
areas sociales (escuelas, centros sociales, iglesias, tiendas y pequenos negocios),
la localizacion de los parques y de las areas de recreo. La densidad de las vivien-
das viene determinada por la distancia a la parada de metro, asi se localizan los
bloques plurifamiliares en un radio de 500 m y en un radio de 800 m se sitlan las
viviendas unifamiliares (figura 3). La mayor parte del parque inmobiliario se defi-
ni6 como edificios de gran altura —9 plantas sobre 2 plantas de almacenes—,
de caracter industrializado, como 6ptima solucion econémica y constructiva. Las
viviendas se caracterizaron por su isotropia en el tamano y el tipo, todas de entre
3y 4 habitaciones con casi 100 m? de superficie, a las que se accedia por una
galeria colectiva donde daban las cocinas y habitaciones pequefas y un balcén en
la fachada sur donde se colocaba el comedor y las habitaciones de mayor tamano
(figura 4).

El trafico confirié también sentido a la accesibilidad desde las vias a las viviendas.
A los edificios se accedia a través de unas pasarelas de acceso vinculadas a los
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[Fig. 4] Bloques de vivienda del tipo edificato-
rio original de Bijlmermeer: viviendas de entre
3y 4 habitaciones de aproximadamente 100
m2 de superficie. En la imagen los balcones
de la fachada sur renovada. Fuente: Inés
Aquilué, agosto 2017.
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2005).

Christopher Alexander, “A City is not a Tree”,
Architectural Forum 122(1-2) (1965): 58-62.

Muchas de las ciudades artificiales eran
fruto del discurso utdpico sostenido por
los arquitectos modernos a través de los
postulados promulgados en los diversos
encuentros CIAM.

Serge Salat y Loeiz Bourdic, “Systemic
resilience of complex urban systems. On
trees and leaves”, Tema. Jounal of Land Use,
Mobility and Environment 5(2) (2012): 55-68.

garajes que estaban situados tangencialmente a las vias secundarias, y desde las
pasarelas se accedia a la primera planta de los edificios en altura. El primer piso de
los edificios se diseid como un acceso cerrado, y como un espacio de distribu-
cion colectiva, en el que podian situarse almacenes u otros servicios. Desde este
espacio semipublico se accedia a los ascensores que conducian a los diversos
pasillos que daban acceso a los centenares de viviendas que ocupaban cada uno
de los bloques. Se hizo especial hincapié en la importancia de la combinacién en-
tre lo colectivo y lo privado para la reproduccion social, siendo esta la vertiente mas
cercana a las utopias sociales 0 a los ideales de colectividad de la Unién Soviética
y del Bloque del Este.'®

La estructura en arbol de Bijlmermeer y su vulnerabilidad evolutiva

En 1965, contemporaneamente a la presentacion de Bijlmermeer, Christopher
Alexander publicaba su famoso articulo La ciudad no es un arbol."” Alexander
contraponia dos tipos de ciudades, las “ciudades naturales” y las “ciudades ar-
tificiales”. Clasificadas a partir de sus procesos de creacion, las ciudades con-
cebidas por planificadores, disefadores o arquitectos y con estructuras urbanas
racionalmente jerarquizadas eran calificadas de artificiales, mientras que aque-
llas otras denominadas naturales, nacian de la superposicion de procesos urba-
nos complejos. La ciudad organizada jerarquicamente y sin superposiciones (la
ciudad artificial) se estructuraba a modo de “arbol” y la ciudad de organizaciéon
interconectada y superpuesta (la ciudad natural) se estructuraba como un “se-
mirreticulo”.’®

La estructura en arbol, es todavia un paradigma en la literatura referente del urba-
nismo."® Estas estructuras simples, faltas de complejidad, se caracterizan por su
incapacidad evolutiva, y la dificultad para adaptarse. Bijlmermeer puede ser clasifi-
cada como una de las ciudades ex novo descritas en el articulo de Alexander, y por



[Fig. 5] Diagrama de accesibilidad de los blo-
ques Echtenstein, Eeftink, Egeldonk, Geinwijk,
Gerenstein, Geldershoofd y Ganzenhoef.
Fuente: Inés Aquilué, 2017.

[Fig. 6] Grafo del esquema de relaciones
espaciales y accesibilidad publico-privado en
un lébulo de Bijlmermeer. Fuente: Inés Aquilué,
2017.

20 Esta metodologia ya ha sido empleada,
descrita y publicada en trabajos previos.
Véase: Inés Aquilué y Javier Ruiz,
“Understanding urban complexity in the light
of asymmetrical warfare. Topological systems
and complex relationship for analysing the
space of urban conflict”, Planum: The Journal
of Urbanism, 2(27) (2013): 1-8.
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ello es posible representar el distrito siguiendo los esquemas de nodos vy aristas
propuestos por Alexander en 1965.

Para demostrar que efectivamente la estructura organizativa de Bijlmermeer fun-
ciona equivalentemente a aquellas descritas por Alexander, hemos analizado la
organizacion de los elementos principales (el viario, los garajes, las pasarelas ce-
rradas de acceso a los bloques, las calles internas semipublicas, los ascensores,
los pasillos y las viviendas) y los hemos localizado espacialmente. A la luz del
diagrama de accesibilidad hemos construido un esquema que permite identificar
las posibilidades de movimiento relacional en el espacio en uno de los lobulos
de Bijlmermeer. El resultado ejemplifica la situacion espacial y relacional de los
elementos de acceso desde las vias principales —el primer acceso jerarquico al
barrio— hasta las viviendas.

La pretension de analizar la estructura organizativa de Bijlmermeer parte de desen-
cajar su organizacion del espacio fisico construido, y concentrarse como Alexan-
der, en la esencia de su estructura interna. Para ello hemos construido una lectura
del esquema de accesibilidad y movimiento (figura 5), y Io hemos convertido en un
esquema topoldgico (figura 6), empleando la representacion del mismo a través
de la reconversion de los espacios en vértices y de las relaciones entre ellos en
aristas, aplicando la teoria de grafos.?®

La construccion del grafo de Bijlmermeer permite identificar los niveles estratifica-
dos y ver como, al igual que las ciudades ex novo predecesoras, Bijlmermeer era
una ciudad planificada bajo una estructura rigida y jerarquica con escasa imbrica-
cion en sus funciones y en la que sus futuros eran muy limitados. Bajo la necesidad
de cambio, la estructura no podia dar una respuesta que implicara su adaptacion,
sin una ruptura de su organizacion y una conversion en una identidad morfoldgica
distinta.



[Fig. 7] Perspectiva area de la propuesta para
el Bijlmermeer de Rem Koolhas. Fuente: Rem
Koolhaas, 1986, archivo OMA, disponible en

http://oma.eu/projects/bijimermeer-redevelo-
pment

21 Rem Koolhaas en 1986 en relacion a su
proyecto para Bijlmermeer, traduccion
propia. Citado en Mentzel, Bijimermeer
als grensverleggend ideal: een studie over
Amsterdamse stadsuitbreidingen, 232.

El fracaso de la ciudad del futuro

Desde la ocupacion de los primeros bloques de Bijlmermeer en 1968, el futuro
utdpico pronosticado no se alcanzd. De hecho, el barrio nunca fue terminado tal
y COMo se preveia y gran parte de las estructuras de uso publico y colectivo ca-
yeron rapidamente en la degradacion. Desde los anos 1970 los vecinos estaban
descontentos con la gestion del area por parte de las asociaciones de vivienda,
que dada la baja ocupacion decidieron alquilar el parque masivamente a pobla-
cion recién llegada de las antiguas colonias neerlandesas. Dada la dificil situacion
socioeconémica de gran parte de la poblacién residente, el barrio se convirtié en
un area segregada con graves problemas de integracion social, y un incremento
en la problematica vinculada al consumo vy la venta de drogas. Esta degradacion
del barrio se relacionaba con su parque inmobiliario, puesto que no existia una
demanda suficiente para semejante conjunto de viviendas, y también con la rapida
degeneracion de los espacios colectivos. La grave segregacion de Bijlmermeer
condujo al debate sobre la necesidad de modificar el enclave.

Las propuestas de cambio estructural

En 1986 Rem Kooolhaas y su estudio, Office for Metropolitan Architecture (OMA),
recibieron el encargo del Departamento Municipal de Vivienda Publica para realizar
un analisis y una propuesta para Bijlmermeer, cuyo trabajo se plasmaria en dos
documentos, Revisie Bijimer (Revision de Bijlimermeer) y Herinrichting Bijimermeer
(Remodelacion de Bijimermeer). A raiz del encargo, Rem Koolhaas se convertiria en
gran defensor de la monumentalidad y la monotonia de Bijlmermeer, como repre-
sentacion del estandarte de la modernidad, considerando que “con su monotonia
general, su dureza y su falta de hipocresia, la estructura de Bijlmermeer resulta re-
frescante”.?" Consciente, sin embargo, de la problematica causada por la falta de
intensidad y programa urbano, propuso un plan en el que se inserfan nuevos ele-
mentos fisicos como paliativos sobre la falta de actividad y su monofuncionalidad.

La propuesta principal del plan fue la intervencion en el principal eje este-oeste, el
Bijimerdreef que unia los dos subcentros, Amsterdamse Poort en el oeste —en-
tonces aun no inaugurado— y Ganzenhoef en el este. Este eje seria denominado
como Bijlmer Strip, como resonancia a la designacion de Las Vegas Strip formu-
lada por Robert Venturi, Denise Scott Brown y Steven Izenour en su conocido



[Fig. 8] El cambio de escala: a la izquierda un
bloque original de Bijimermeer y en el centro,
ensambladas al bloque las nuevas edifica-
ciones de viviendas unifamiliares adosadas.
Fuente: Inés Aquilué, agosto 2017.
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manifiesto postmoderno Learning from Las Vegas.?? Con ello, Koolhaas empleaba
un nuevo lenguaje hasta el momento nunca asociado al barrio, con la voluntad
de dignificar un area tan fuertemente estigmatizada. En el plan para Bijlmermeer,
este strip tendria una alta intensidad edificatoria con accesos tanto desde la via de
trafico elevada como desde la planta baja del espacio publico (figura 7). Koolhaas

pretendia posicionar Bijlmermeer en el centro de todos los desarrollos modernos,
muestra de la época utdpica a la que representaba.?®

Con este plan Koolhaas realizaba aportaciones positivas sobre la imagen de Bi-
jlmermeer. En primer lugar, presentaba un plan para Bijlmermeer con una apro-
ximacion de proyecto urbano, que abogaba por una intensificacion del parque
construido —evitando cambios profundos en la estructura—. En segundo lugar,
dignificaba parcialmente el barrio —manteniendo una cierta vision utépica—. Y
finalmente, introducia la propuesta de reorganizacion y reurbanizacion del Bijimer-
dreef, que desde entonces se convertiria en un hito constante de intervencion.® El
arquitecto habia identificado un potencial eje urbano entre dos polos de atraccion.

La propuesta de Koolhaas no se llevd a cabo, puesto que mantenia un concepto
anclado en una estructura urbana que parecia no funcionar, y nuevamente enfa-
tizaba su remodelacion principalmente a través de un Unico elemento, conside-
rando que la intervencion en el gje seria suficientemente atractiva para solucionar
el conflicto en Bijlmermeer. Su actitud corroboraba el determinismo espacial de
Nassuth, y aunque muy distante de las propuestas de Oscar Newman, quien en
1979 habia acudido a Bijlmermeer para aplicar sus postulados sobre el espacio
defendible,?® ambos consideraban que la intervencion espacial seria suficiente
para revertir el conflicto social.

La renovacién urbana de Bijlmermeer

A pesar de los intentos de reforma de Bijimermeer, el Ayuntamiento de Amster-
dam, la asociacion de viviendas propietaria y el Distrito Sureste acordaron iniciar
en 1992 un proceso de paulatina sustitucion. Los derribos se realizaron por blo-
ques procurando mantener una cierta discrecion en la accion. A medida que los
bloques eran derribados se iban sustituyendo por una nueva morfologia urbana
de grano mucho mas pequefo, y que abogaba por una vuelta a paradigmas ur-
banos de la ciudad tradicional. El plan habia propiciado la aparicion de pequehas
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[Fig. 9] En la imagen de la izquierda Bijlmer-
meer en 1992, y en la imagen de la derecha la
renovacion de Bijlmermeer. Fuente: Projectbu-
reau Vernieuwing Bijlmermeer, De vernieuwing
van de Bijlmermeer. Achtergronden en ontwi-
kkelingen / The renovation of the Bijmermeer.
Backgrounds and developments (Amsterdam:
Projectbureau Vernieuwing Bijmermeer, Ge-
meente Amsterdam, 2014), 3-5.

26 Willem Kwekkeboom, “Rebuiding the Bijimer
1992-2002”, Amsterdam Zuidoost — South East
(Bussum: Thoth Publishers, 2002), 89-91.

manzanas delimitadas parcialmente por las vias elevadas y que funcionaban de
manera casi independiente las unas de las otras, sustituyendo paso a paso los
blogues derribados. Algunas de las primeras criticas que recibid la renovacion re-
caian en la aparicion de estas bolsas de vivienda planificadas, planificadas unidad
de intervencion por unidad de intervencion (figura 8). Dada la inexistencia de un
plan general para toda el area habia una falta de unidad en la planificacion. Mien-
tras las criticas hacia la nueva construccion lamentaban el caracter suburbano de
las nuevas viviendas unifamiliares adosadas, Willem Kwekkeboom, gestor de la
renovacion urbana, afirmaba que la estrategia suponia dos ventajas principales: la
primera era la visibilidad que ofrecia la construccion de areas ya finalizadas, y que
dotaban de efectividad al plan frente a residentes, medios de comunicacion y la
propia administracion; y la segunda era que la implantacion del plan area por area
permitia cambiar el rumbo de la renovacion en cualquier momento.2®

El tamano de la intervencion y la larga duracion del proceso aconsejaban un en-
foque dinamico, en vez de una vision global pero estética. Gracias a esta aproxi-
macion y a la elaboracion de diversas encuestas, se pudo comprobar el grado de
satisfaccion de los residentes. Esta actitud en la renovacion denotaba un cambio
en el tipo de planificacion, que parecia desconfiar de la solucion Unica y del de-
terminismo espacial. Dadas las dificultades que acarreaba la propia morfologia
de Bijlmermeer, parecia prudente una intervencion en unidades pequenas, cuyo
impacto pudiera ser paulatinamente corroborado. Este tipo de planificacion unidad
de intervencion por unidad de intervencion, aceptaba la diversidad y la diferencia-
cién como paradigma.

En 1999 y en 2001 se realizaron las dos ultimas encuestas, que incluyeron a los
residentes de ambitos sobre l0s que no se habia actuado aun. En 2002, los resul-
tados de estas dos Ultimas encuestas cristalizaron en un nuevo programa que re-
presentaria el primer paso para elaborar un plan general, el Finale Plan van Aanpak
(Plan final de enfoque) que comprendia la totalidad de Bijlmermeer, en el que las
viviendas previstas a demoler se doblaron respecto del primer plan de derribo de
1992 (figura 9).

Este plan general se elabord en torno a la proyeccion de tres ejes (dreven) es-
te-oeste principales que eran el Daalwijkdreef —al norte—, el Bijlmerdreef —en
el centro— vy el Karspeldreef —al sur—. El Bijimerdreef seria el primer eje en ser
intervenido para conectar el principal centro de actividad Amsterdamse Poort con
el subcentro en declive de Ganzenhoef y la estacion de metro homdnima, pero
también por contar con diversas parcelas vacantes —Ilo que permitia resultados



[Fig. 10] El nuevo Bijlmerdreef rebajado a cota
0, con nuevas edificaciones alineadas a la ca-
lle, y bajos comerciales. Fuente: Inés Aquilué,
agosto 2017.

[Fig. 11] Esquema por ambitos diferenciados
del plan para la renovacion de Bijlmermeer en
2002. Fuente: Dick Bruijne y otros, Amster-
dam Zuidoost — South East (Bussum: Thoth
Publishers, 2002), 92.

27  Willem Kwekkeboom, “Rebuiding the Bijimer
1992-2002”, 89-91.

28 Inés Aquilué y otros, “Bijlmermeer, 1965-2015:
el fracaso de la ciudad en arbol y el retorno a la
escala menuda”, Las Utopias y la construccion
de la sociedad del futuro. Actas XIV Coloquio
Internacional de Geocritica (Barcelona:
Universidad de Barcelona, 2016), 18-19; Willem
Kwekkeboom, “Rebuiding the Bijimer 1992-
2002, 92-94.
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rapidos—. El Bijlmerdreef, que era una importante arteria de trafico elevada, se
modificaria igualando su cota a nivel de planta baja entre Gooiseweg —el gje cen-
tral norte-sur— y Ganzenhoef (figura 10). Ademas, se transformaria en un area
mixta de residencias, comercio, terciario y equipamientos, reconvirtiéndose de
esta forma en calle urbana arbolada con tejido de media altura con un minimo de
4 alturas y algunas torres puntales cerca de las estaciones. En el plan, las tres vias
que antafo eran exclusivamente rodadas debian convertirse en avenidas de alta
intensidad y complejidad, tal y como Rem Koolhaas habia proyectado el Bijimer
Strip en 1986 (figura 7). Los otros dos ejes este-oeste, también fueron especifica-
mente planificados, y se optd por prever la localizacion de pequehas empresas
y oficinas en el Daalwijkdreef, a las que se unirian también residencias de estu-
diantes, restaurantes y otros servicios de ocio, mientras que en el Karspeldreef se
apostd por el comercio de proximidad.?” Una de las alteraciones mas importantes
que se proponia era rebajar algunos de los tramos elevados, especialmente en el
Bijlmerdreef y el Karpeldreef. Estos cambios en la morfologia del sistema de vias
condicionaban altamente la situacién morfolégica, asi como permitian recuperar
parcialmente el significado de la calle (figura 10).

Incluyendo las tres avenidas principales, el plan distinguia nueve tipos basicos de
zonificacion (figura 11): un drea de intensa mezcla urbana [1]; tres centros urbanos
[2]; las avenidas o dreven [3]; el area de vivienda en altura original de Bijlmermeer
0 Bilmermuseum [4]; una zona de edificacion de media altura [5]; el distrito del
agua [6]; las zonas de renovacion con tejido de baja altura [7]; el Bijimerpark [8]; y
finalmente la zona residencial de borde [9].%
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[Fig. 12] Hibridacion de un bloque de Bijl-
mermeer, y cambio de cota y rasante de un
edificio entre el Bijlmerdreef y una nueva calle
vecinal. Fuente: Inés Aquilué, agosto 2017.

Cada uno de estos ambitos contd con un planeamiento de desarrollo indepen-
diente, a su vez dividido en subambitos gestionados a partir de la Projectbureau
Vernieuwing Bijlmermeer (Oficina de Renovacion de Bijimermeer). No todos los
ambitos planificados fueron desarrollados por igual en los Ultimos quince anos,
y en efecto el plan y sus previsiones para ser finalizado en 2010 se vieron inte-
rrumpidos, dada la crisis econdémica que desde 2008 ralentizd gran parte de los
proyectos de renovacion urbana de los Paises Bajos.

El paradigma de la hibridacién

La deconstruccion de gran parte de Bijlmermeer provoco un proceso de sustitu-
cion de unos tipos por otros que llevo a la superposicion de sistemas. A diferencia
de otros casos de poligonos residenciales derribados en los que la morfologia
original ha sido erradicada, en Bijlmermeer la decision de sustituir diversas piezas
ha provocado la superposicion de un sistema sobre el otro. Si bien es cierto que
los bloques originales tan sélo han permanecido en un grupo reducido, el sistema
general no ha sido erradicado por completo. El propio proceso de implementacion
y el cambio en el tipo de estructura de planificacion provocé la adhesion de diver-
sas piezas sobre la estructura general.

La hibridacion de la forma de Bijimermeer es un caso de renovacion poco habi-
tual en Europa, donde la regeneracion suele pasar por una mejora del parque de
vivienda y el espacio publico, o por la demolicién del poligono. Dados los funda-
mentos del sistema original de Bijlmermeer, la hibridacion del proyecto ha conlleva-
do algunas superposiciones que redefinen el nuevo paradigma. Asi, la estructura
simple no ha afectado solamente las modificaciones en los blogues, sino que ha
condicionado el conjunto del nuevo sistema. De hecho, las hibridaciones morfold-
gicas en Bijlmermeer se han producido en los tipos edificatorios, en conjuntos de
manzanas, y en la modificacion y diversificacion de los tipos de viario (figura 12).



[Fig. 13] Diagrama en tres dimensiones de ac-
cesibilidad del area colindante al Bijmerdreef
entre Ganzenhoef y Gooiseweg. Fuente: Inés
Aquilué, 2017.

[Fig. 14] Grafo del esquema de relaciones
espaciales y accesibilidad publico-privado en
el area de Bijlmerdreef. Fuente: Inés Aquilué,
2017.

Esta hibridacion de la morfologia convirtié Bijlmermeer en un barrio en el que su
abrupta planificacion puede leerse a través de diversas capas espaciales. Gene-
ralmente los procesos de superposicion y cambio en los tipos edificatorios de las
ciudades son procesos generadores de la forma resultante. Esta superposicion
de procesos urbanos ha sido en Bijlmermeer una historia tensa, puesto que su
estructura original no estaba proyectada para evolucionar. Todos los elementos de
la estructura —los bloques, las vias, el espacio publico— estaban especificamente
disefados, hasta el punto que cualquier modificacion suponia un elevado esfuerzo
comunicativo, material y energético para el sistema. La forma original de Bijlmer-
meer no podia evolucionar sin ser parcialmente destruida, de ahi el intenso debate
en torno a la renovacion. Los planificadores disefiaron la ciudad empleando todo
su esfuerzo para congelar el presente y el pasado, sin prever la incertidumbre del
futuro.

Coda: Alteraciones topoldgicas y aumento de la complejidad

El sistema espacial resultante es un sistema hibrido que todavia mantiene hue-
llas de la estructura original de Bijimermeer. Las unidades de intervencion que
han sustituido a cada uno de los bloques permanecen todavia como unidades
funcionales a pesar de su mayor diversidad, y del mayor nimero de relaciones
y conexiones espaciales, que le dan versatilidad al sistema espacial en caso de
disrupcion (figura 13).
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La huella original de Bijimermeer permanece no soélo en los bloques no derriba-
dos sino en la funcionalidad de las nuevas areas. La superposicion de nuevas
capas dota al barrio de un mayor nivel de informacion, y si bien el barrio no se ha
convertido en un area urbana central extremadamente compleja, el cambio y la
superposicion han producido un area suburbana con mayor memoria y resiliencia.
La ciudad debe alterarse y evolucionar, y Bijlmermeer a pesar del elevado coste
(material y energético) ha cambiado, ha aumentado la complejidad de sus estruc-
turas, y ha almacenado una mayor cantidad de informacién en un sistema espacial
inicialmente simple (figura 14).

El grafo del nuevo estado demuestra como el sistema espacial incorpora ciclos
cerrados y rompe la estructura en arbol construida en la figura 6 que caracteri-
zaba las “ciudades artificiales” identificadas por Alexander. Asi, ademas de las
modificaciones materiales, el cambio en la forma ha provocado la alteracion de la
topologia. La estructura arbdrea ha sido descompuesta y fragmentada, para cons-
truir una nueva estructura que ya no sigue el mismo esquema, pero que todavia
guarda alguna relacion. Si nos fijlamos en la figura 14, las conexiones, a pesar de
Su robustez, todavia mantienen una clara dependencia respecto a la via principal,
el Bijlmerdreef —nivel primario de conexion en la estructura original—, que todavia
conserva su jerarquia dentro de la conectividad del sistema.

La aplicacion del andlisis topoldgico ofrece la oportunidad de evaluar la nueva
estructura de Bijlmermeer a partir de unos parametros comparables respecto a su
estructura original, que despierta diversas cuestiones sobre la falta de adaptabili-
dad de las estructuras urbanas simples y sobre la repercusion de su organizacion
en la resiliencia de las ciudades. Con ello, el analisis sobre Bijlmermeer deriva hacia
una critica de mayor rango, que afecta al proceso de proyeccion utépico en las
ciudades ex novo. Si la sistematizacion utdpica de la que hablaba el politdlogo Fre-
deric Jameson? provoca una desviacion radical entre los procesos de proyeccion
y la realidad social que los ocupa, las consecuencias pueden ser catastroficas.
Las utopias construidas tienden a congelar las imagenes de los futuros deseados,
a construir comunidades intencionales, mientras que dificilmente recogen la di-
versidad y, ante todo, la temporalidad de una sociedad absolutamente cambiante
social, demogréfica y culturalmente.
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